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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

RESUMEN EJECUTIVO

La ciudad de Tegucigalpa no es una que se experimente particularmente a escala humana.
Esta ciudad ha sido experimentada de manera peatonal incontables veces, pero no por las Ultimas
generaciones de ciudadanos. Actualmente, la ciudad se recorre a pie dia a dia por miles de
personas, pero ninguna de ellas lo hace con el fin de conocer su ciudad, notar sus detalles y
apropiarse de sus espacios. Al contrario, nuestras calles se transitan Unicamente, no se
experimentan, ni mucho menos se disfrutan. Esto es debido a muchos factores, como: la
inseguridad que sufre el espacio publico de nuestra ciudad, la falta de infraestructura para
albergar peatones, y la proliferacion de los espacios dominados por el automovil, resultando en
un espacio peligroso, aislado y oscuro, sin condiciones adecuadas para la permanencia de las

personas.

Son necesarios espacios para las personas en la ciudad, y que los espacios publicos
existentes sean verdaderamente pensados para la gente. Este proyecto es una propuesta para
crear un espacio de este tipo. Se trata de un corredor para las personas, en donde puedan caminar
por su ciudad, experimentarla a un paso lento, que les permita recopilar los detalles y sensaciones.
Un espacio verdaderamente proporcional a las medidas de la gente, con una verdadera escala
humana. El corredor antropo-urbano. Un espacio que complace esta necesidad al replantearse la
configuracion del espacio publico en la ciudad, y su consecuente movilidad urbana. Un proyecto
que incluye alternativas de movilidad para el desplazamiento de las personas, a la vez que crea

espacios agradables dentro de la via publica para el disfrute de los ciudadanos.

El corredor antropo-urbano se ubica en un punto clave de la ciudad: la colonia Palmira, a
inmediaciones del centro historico de la ciudad. Estamos hablando de un area de mucha afluencia
de usuarios. En este eje clave, se desarrollo un corredor de 410 metros lineales, en la calle Avenida
Republica de Argentina. El proyecto se llevaria a cabo implementando una fase piloto de parques
de bolsillo, o parklets, que ocuparian el espacio de los actuales parqueaderos informales de
vehiculos en la calle. Eventualmente se procederia con una intervencion formal que consistiria en
un ensanchamiento de acera, un cruce peatonal en acorde con las lineas de deseo peatonal,

nuevos pavimentos, nuevo mobiliario urbano, iluminacion para las personas, paisajismo y
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sefalizacién adecuada, para asi generar interaccion social, comunitaria y recreativa en el espacio
publico. Se crearon 3 tipos de areas dentro del proyecto: un area de descanso, en determinados
puntos clave de las aceras, que sirvan para concretar los nodos informales donde ya existe
actividad peatonal, pero se carece de un espacio diseflado. También existen areas de gastronomia
que sirvan de extension a las fachadas estimulantes de la avenida, para aprovechar su
permeabilidad de actividades y atraer usuarios a la avenida. El espacio también estd dotado de
areas de recreacion en las aceras, para que exista una relacion de simbiosis entre el proyecto

urbano propuesto y el equipamiento recreativo existente

Nuestras calles son clave para nuestro desarrollo mental, fisico, e inclusive para nuestra
salud inmunoldgica. Las calles pensadas para las personas van mas alld de ser un simple medio
de transporte; son multifuncionales y albergan todo tipo de actividad. Son adaptables y pueden
servir como un escenario que responda a las necesidades cambiantes del dia a dia; asi como
también a situaciones de emergencia, como la que se vive actualmente con la crisis de la

pandemia del coronavirus COVID-19.

Una intervencién urbana por lo general toma un tiempo significativo en gestarse. Puede
tratarse de afios, o hasta décadas. Sin embargo, utilizando el urbanismo tactico se puede acelerar
el proceso, implementando acciones rapidas y de bajo costo, que generen cambios significativos.
Adicionalmente, la acupuntura urbana nos indica que un proyecto de este tipo generaria una
reaccion en cadena, y el proyecto extenderia su radio de influencia en la ciudad, causando cambios
positivos en nuestra manera de hacer ciudad. Las intervenciones urbanas de la fase inicial son de
bajo costo, y la tasa interna de retorno del proyecto nos permite ver que la inversion se recupera
a partir del tercer afo. A partir de aqui se implementaria la segunda fase de la intervencion, que
buscaria generar actividad y dinamismo en la zona, para colaborar con la auto sostenibilidad

financiera del proyecto.

Dia con dia las intervenciones urbanas de este tipo son llevadas a cabo por ciudades con
la ayuda de actores publico-privados. Comayagua experimentd un rotundo éxito en su experiencia
con una rehabilitacién urbana. Al implementar este proyecto, Tegucigalpa tomara un gran paso

para convertirse en una ciudad mas habitable, caminable y humanizada.
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Glosario de Siglas
e PMUS - Plan de Movilidad Urbana Sostenible
e INE - Instituto Nacional de Estadistica
e INB —Ingreso Nacional Bruto
e |CES - Iniciativa de Ciudades Emergentes y Sostenibles
e AMDC - Alcaldia Municipal del Distrito Central
e COHPETROL - Consejo Hondurefio de la Industria Petrolera
¢ ONU - Organizacién de las Naciones Unidas
e MDC - Municipio del Distrito Central
e UNAH - Universidad Autonoma de Honduras
e (CESCCO - Centro de Estudios y Control de Contaminantes
e (CCG - Comision de Control de Gestion
e SEPOL - Sistema Estadistico Policial en Linea
e CPTED - Crime Prevention Through Enviromental Design (Seguridad y Prevencién del
Delito por Disefo)
e WHO - Wold Health Organization (Organizacion Mundial de la Salud)
e PIB - Producto Interno Bruto
e FODA - Fortalezas Oportunidades Debilidades Amenazas
e GCC - Gerencia de Control de la Construccion.
e ENEE - Empresa Nacional de Energia Eléctrica
e AER - Atiende, Entiende y Resuelve, dependencia de la alcaldia.

e OPEV - Oficina Presidencial de la Economia Verde, dependencia de la alcaldia.
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Glosario de Términos

e Parque vehicular: corresponde a todos los vehiculos inscritos (matriculados) que existen
en un afo, menos las bajas producidas (vehiculos sacados de circulacién). Se incluyen
vehiculos de pasajeros, autobuses, camiones y camionetas. (Naciones Unidas, 2011)

e Emisiones atmosféricas: es el vertido de determinadas sustancias a la atmodsfera. (Reluz,
2015)

e Efecto smog: la palabra smog es mezcla de smoke y fog, humo y niebla. Se emplea para
designar la contaminacién atmosférica que se produce en algunas ciudades como
combinacion de determinadas circunstancias climatoldgicas con los contaminantes. Por
lo general, el smog se forma cuando el humo de chimeneas se mezcla con niebla.
(Proyecto de Educacién Ambiental, 2018)

e Efecto invernadero: Es el fendmeno natural que permite a nuestro planeta mantener las
condiciones necesarias para albergar vida. La atmdsfera captura algunos de los rayos del
sol que llegan a la corteza terrestre, manteniéndolos dentro para conseguir una
temperatura media de 15C. (Acciona, 2016)

e Lineas de deseo peatonal: describe ese rastro fisico o virtual que dejamos a nuestro paso
cuando nos movemos de un punto a otro tratando de hacerlo calculando intuitivamente
la distancia mas corta entre ellos. (Ciudad Secuencia, 2016)

e Producto Interno Bruto: es un indicador economico que refleja el valor monetario de
todos los bienes y servicios finales producidos por un pais o regiéon en un determinado
periodo de tiempo, normalmente un afio. Se utiliza para medir la riqueza de un pais.
(Sevilla, 2012)

e Mobiliario urbano: Son todos aquellos muebles que estan en los espacios publicos o en
el entorno urbano. (Tosca, 2016)

e Sendas peatonales: Tiene como objetivo final la organizacion de la circulacion no sélo de
los automoviles si no también, y principalmente, de los peatones, otorgandoles un
espacio seguro por donde cruzar y atravesar cuadras y obligando ademas a los autos y

otros vehiculos a respetarlo. (Navarro, 2010)
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e Analisis programatico: Se realiza para evitar que el proyectista lleve a cabo un disefio
urbano con ideas vagas sobre el problema y de los usuarios para quien esta disefiando.
De aqui surge la necesidad de definir con claridad el problema urbano que se busca
resolver a través del disefio, con el fin de obtener un proyecto acertado y congruente
con la realidad. (Arcaute, 2001)

e Lotificacion: Es la divisién de un terreno o predio en lotes, esto para fines urbanos.
Cuando la lotificacién se realiza de forma masiva y en un terreno de grandes
proporciones se le denomina fraccionamiento o urbanizacion. (Arquinétpolis, 2018)

e Placemaking: Es un instrumento practico para transformar y revitalizar la vida publica, a
partir de lugares clave en las ciudades.

e Contaminacion auditiva: Es la presencia de ruidos molestos, ensordecedores o contantes,
asi como a la proliferacién simultanea de ruidos excesivos en un area determinada,
afectando asi de manera negativa la calidad de vida de los seres humanos y los animales.
(Raffino, 2020)

e Accesibilidad universal: Es aquella condicidén que deben cumplir los entornos, procesos,
bienes, productos y servicios, asi como los objetos o instrumentos, herramientas y
dispositivos, para ser comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas en
condiciones de seguridad, comodidad y de la forma mas autonoma y natural posible.
(Observatorio de la Accesibilidad, 2004)

e Microclima: Es el clima de caracteristicas diferentes a las del resto de la zona en donde se
encuentra. Se trata de una serie de variables atmosféricas que distinguen una zona o
espacio medianamente reducido. (Guerrero, 2012)

e Urban sprawl: (Expansion urbana) Es el crecimiento de nuevas periferias residenciales
como una de las transformaciones mas relevantes de las regiones urbanas en los ultimos
decenios y, en esta dinamica, cambio territorial. (Rojas, 2012)

e Asentamientos irregulares: Se da en funcién de la apropiacién u ocupacién de forma
ilegal de algun lote de tierra, en contra de las normas legales establecidas. (Gonzalez,

2006)
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e Acupuntura urbana: Es término que utiliza el arquitecto y urbanista brasilefio Jaime
Lerner para referirse a un tipo de estrategias puntuales de intervencion en la ciudad,
caracterizadas por ser concretas y con gran potencial de regeneracién, por su capacidad
para extender sus beneficios al resto de la ciudad. (Carballo, 2015)

e Escala humana: Se refiere a cdmo hacer una ciudad con un enfoque para sean mas
habitables y seguros para las personas. (Gaete C. M., 2016)

Fachadas estimulantes o bordes blandos: Una fachada colindante con la acera que tiene
la cualidad de ser permeable y de extender sus actividades hacia la calle.

e Borde regular: Es un borde con poco caracter o detalles de interés. Algunos de estos
bordes son pasivos o cerrados, sin embargo, aun existe cierta conexion visual con el
exterior.

e Borde ciego: Este borde no hay variacién de funciones, esta constituido enteramente por
unidades ciegas o pasivas, y sus fachadas son uniformes sin interés visual.

e Borde vacio: éste borde constituye un borde de estacionamientos o sitios baldios.

e Analisis de la Cota cero: Analisis propuesto por Jan Gehl para la revision del
mantenimiento y dimensionamiento de la acera.

e Urbanismo tactico: es un movimiento sumamente pragmatico que abandona la visién
holistica de la planeacion y se enfoca a acciones concretas e inmediatas. (Adria, 2015)

e Placemaking: es un instrumento practico para transformar y revitalizar la vida publica, a
partir de lugares clave en las ciudades.

e Parklet: es una instalacién cuyo fin es extender el espacio libre destinado a los peatones
a costa de las plazas de aparcamiento. Basicamente es expandir la acera ocupando
antiguas plazas de aparcamiento adyacentes.

e Antropo-Movilidad: la movilidad pensada para los peatones, y de su integracién a una

calle en donde reina la movilidad vehicular
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

I INTRODUCCION

«Si la ciudad es el lugar de encuentro por excelencia, mds que
cualquier otra cosa, la ciudad es su espacio publico peatonal. Los seres
humanos no pueden estar en el espacio de los automotores, ni en los espacios
privados que no les pertenecen. La cantidad y la calidad del espacio publico

peatonal determinan la calidad urbanistica de una ciudad».

Enrique Pefalosa

Hoy en dia, experimentar la ciudad al transitarla a pie es un concepto cada vez mas inusual.
Sin embargo, el acto de caminar por la ciudad se encuentra arraigado en la memoria colectiva de
las generaciones antecesoras. La popular cancion del cantautor Victor E. Donaire “Caminando por
Tegucigalpa” fue escrita hace 50 afos en descripcion al centro histérico en aquel entonces.
Donaire relata: «<me inspiré en lo que yo veia de Tegucigalpa. En aquel tiempo todo el centro era el
punto focal de la Navidad, era la zona donde se iluminaba y habia mucho color, musica, ventas,
etc.». (Rodriguez, 2018). Esta es una opinién casi de antafio, cominmente compartida por muchas
personas que conocieron una ciudad mas habitable. Actualmente en el resto de Tegucigalpa, la
descripcion ciertamente no encaja de la misma manera. En Tegucigalpa se camina por necesidad.
No se camina con la aspiracion de percibir los alrededores, sembrar memoria en el espacio, y

sintonizar memorias de otros tiempos.

Caminar es la manera mas basica de desplazarse. No cuesta nada, no contribuye a la
contaminacién, es beneficioso para mantener un buen estado de salud, y es una actividad
placentera en la que cualquiera puede participar. En algun momento, todos hemos sido peatones,
y el espacio en donde interactuamos con la ciudad, como peatones, es en las calles y aceras. Este
escenario, sin embargo, se ha visto cada vez mas invadido por el automovil. A medida que la
ciudad se desarrolla, se enfoca en atender las necesidades de los vehiculos, y no de las personas.
Hay una extrema escasez de calles peatonales en Tegucigalpa, y el espacio destinado al peatdn

se reduce a aceras en estado de deterioro.
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A pesar de enfrentarse a esta realidad, los ciudadanos de Tegucigalpa si caminan por la
ciudad, asi sea solo por necesidad. En Tegucigalpa se realizan 479 mil viajes diarios a través de
medios no motorizados, segun el Plan de Movilidad Urbana Sostenible. (PMUS, 2014) Esta cifra
representa el 34.4% del total de movilizaciones que se desarrollan en la ciudad, que es de 1.5
millones de viajes. Sin embargo, el 68% de la poblacion (870 mil capitalinos) declara sentirse
inseguro o muy inseguro al transitar por el espacio urbano vial. (PMUS, 2014). Existe una
desconexién con la ciudad y una falta de identidad con la misma, actitud que contribuye a

perpetuar el ciclo de problemas sociales que enfrenta Tegucigalpa.

llustracién 2 Percepcion de Seguridad Tegucigalpa llustracién 1 Medios de Transporte Tegucigalpa

Fuente: Elaboracion Propia, datos del PMUS Fuente: Elaboracion Propia, datos del PMUS

No sélo sucede que los espacios publicos viales en Tegucigalpa se caracterizan por ser
hostiles al transitarse a pie. Adicionalmente existen espacios con mucho potencial
desaprovechado por la priorizacién del automovil. Las calles son las venas de la ciudad. Una
ciudad con una densidad de 85 habitantes por kildmetro cuadrado (Expansion datosmacro.com,
2018) necesita dejar de robarle tanto espacio a las personas para regalarselo al vehiculo. Ver
llustracion 1 & llustracion 2. Se trata de escoger. El presente informe propone escoger al peaton
en las calles y aceras: un espacio que merece ser experimentado por personas y disefiado para las
personas. Es una intervencion de rehabilitacion en la via publica, para convertirla en el espacio de
la gente. Como resultado se obtendria un lugar de encuentro, seguro, sostenible, con vida propia,

y que podria convertirse en el primero de muchos espacios recuperados para las personas.
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1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

2.1 DEFINICION DEL PROBLEMA

2.1.1 Problematica General

Las calles y aceras de Tegucigalpa son un escenario hostil para las personas, por causa de
la priorizacion del automévil por encima del peatdn. Cuando un espacio publico tan elemental no
pertenece a las personas, surgen muchas consecuencias problematicas, como la contaminacion y
contribucion al cambio climatico, segregacion en el uso de suelos, inseguridad vial y accidentes,

como también incidencia de crimen y violencia.

Dentro del marco centroamericano, Honduras figura entre los paises que mas compra
vehiculos. El parque vehicular de la capital incrementd por una cifra sobre los 500 mil automoviles,
del ailo 2014 al afio 2018. (INE, 2018) Es desconcertante que la compra de vehiculos tenga tanta
prioridad cuando Honduras se encuentra entre los paises con indicador mas bajo de ingreso

nacional bruto. Ver llustracion 3.

12,500

Tres de los cinco paises centroamericanos
i tienen mayor INB que Honduras. Tomando

en cuenta esta informacidon, es visible la

7,500

importancia y el excesivo protagonismo del
5,000

automovil dentro del marco social y

2,500 : . econoémico del pais.

llustracién 3 Ingreso Nacional Bruto Per Capita

& ; e & & & Fuente: Elaboracién propia, con datos del PNUD
= o
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Honduras compite con los paises vecinos en cuanto al tamafio de su parque vehicular. Ver
llustracion 4. Sin embargo, no es un pais que justifique este hecho con su extension territorial, su

cantidad de poblacién, ni tampoco su ingreso nacional bruto.

o Honduras ocupa la tercera posicién dentro del

marco centroamericano en cuanto a su

02 parque vehicular. Compite con el pais de

Guatemala, cuya extension territorial es mayor

01
significativamente.

llustracion 4 Parque Vehicular Centroamericano

Fuente: Elaboracion Propia con datos del Banco
Central

Tegucigalpa, al igual que muchas ciudades hoy en dia, no esta disefiada para los seres
humanos sino para los automdviles. La ciudadania lucha por habitar un espacio que es hostil y
que no les pertenece. La esencia del modelo moderno de ciudad busca ser una metropolis con
un sistema de movilidad basada en el carro como eje central del disefio urbano. Esto resulta en
una dinamica téxica que estrangula el corazon de la ciudad con contaminacion, trafico y estrés.
Es necesario devolver el dominio del espacio publico a las personas, creando una ciudad de las
personas que ayude a la gente a tener mejor calidad de vida, ser mas feliz y estar mas sana. En el
centro de la situacion se encuentra el hecho que nunca antes en la historia tantas personas han
migrado hacia las ciudades. En Honduras 54% de la poblacion total vive en zonas urbanas; las
proyecciones demograficas indican que para 2050, estos 4.5 millones de personas viviendo en
ciudades se duplicaran. (Asfura, 2017) Es hora de decidir si el espacio urbano le pertenece al

automovil, o a las personas.
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2.1.2 Problema de Caracter Econémico

El indice de pobreza en el Municipio del Distrito Central, medido segun las necesidades
basicas insatisfechas en 2013 fue de 42%. Una encuesta de opinidn publica de la ICES, en los
estratos de ingresos bajos, el 66% de los consultados expresan que sus ingresos no alcanzan para
cubrir satisfactoriamente sus necesidades basicas. Adicionalmente en el 2018, Honduras se
posiciono en el primer lugar dentro del reparto de la pobreza en América Latina, segun datos del
Banco Mundial. El 52.6% de su poblacion se considera dentro de uno de tres estratos de pobreza,
tanto que en el departamento de Francisco Morazan se estima que el 51% de la poblacion tiene
ingresos insuficientes para adquirir una canasta basica de bienes y servicios, lo cual equivale a
decir que mas de la mitad de la poblacion se encuentra por debajo de la linea de pobreza.

(AMDC, 2017)

El reparto de la pobreza en América Latina
% de poblacién que es pobre, muy pobre y extremadamente pobre*
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llustracién 5 El Reparto de la Pobreza en América Latina Fuente: Banco Mundial
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

Es evidente que necesitamos espacio para los carros. Sin embargo, a medida que la
poblacién y el numero de vehiculos aumentan, cualquier persona que ha andado en automovil
en las horas de 7:00 a 9:00 am, 12:00 a 2:00 pm y 5:00 a 7:00 pm, ha experimentado el
embotellamiento en las calles de Tegucigalpa. La corta distancia de muchos viajes en coche dentro
de la ciudad, el poco uso que se les da en comparacion con el tiempo que pasan estacionados, y
su alto precio, hacen que nuestra dependencia y priorizacién de la movilidad urbana basada en
automoviles parezca aun mas paraddjica. Las tendencias en el crecimiento y la densidad de la
poblacién urbana muestran que el uso de coches individuales para los viajes cotidianos dentro de

una ciudad ya no tiene sentido.

Adquirir y mantener un automoévil es la alternativa de transporte mas costosa. La inversion
inicial es significativa, y el valor del vehiculo se deprecia anualmente. Un auto nuevo continua
depreciandose en un 15% a 25%, por afo. Esto quiere decir que un auto nuevo perdera el 60%
de su valor total en sus primeros 5 afios de vida. Tener un automovil también implica pagar
impuestos, y gastar en combustible. Honduras es el segundo pais centroamericano con el precio
mas alto de gasolina, y es un pais donde el 60% de la poblacion se encuentra bajo el nivel de

pobreza. (COHPETROL, 2018)

PRECIO ENDOLARES DE COMBUSTIBLES EN LA REGION
CostaRica | Honduras | Nicaragua | ElSalvador |Guatemala

Super | $3.73 $3.50 $3.45 $2.97 $2.96

Diésel | $3.34 $3.11 $3.15 $2.82 $2.50

llustracién 6 Precio Regional del Combustible
Fuente: Elaboracién propia, datos de COHPETROL
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2.1.3 Problema de Caracter Cultural

Los capitalinos han perdido la identidad de ciudad. Un claro ejemplo de esto es la tasa de
migracion hondurefia. En la actualidad se escucha constantemente que en la sociedad hondurefia
ha perdido la costumbre de caminar por su ciudad conocerla y admirarla. Los hondurefios no
tienen una percepcién social positiva de su pais, y tampoco de su ciudad capital. Un estudio de
CID Gallup realizado en los ultimos afios demostré que el 59% de los capitalinos emigrarian del
pais. Los hondurefios emigran mas. Segun datos publicados por la ONU, Honduras tiene alrededor
de 800,800 emigrantes, lo que supone un 9% de la poblacién de Honduras. El porcentaje de
emigracién femenina en Honduras es muy superior a la de emigrantes hombres. La emigracién
de Honduras se ha dirigido especialmente a Estados Unidos, donde van el 82.19%, seguido de
lejos por Espaiia, el 7.24% y México, el 1.92%. En los ultimos afios, el nUmero de emigrantes

hondurefios ha aumentado en 78,277 personas, un 10.84%.

cmArica 3 Infenciones de migrar, pescepoin de inseguridad y victmizacidn

por crimes en Centroamérica, 2012

Percepocn de insegundad mm Victimizaodn poe cimen s Infenaones de migrar

Bl Sabdor R
Nicaragua >
Gustemala SR LY 1 4
T MIGRACION
oo u HONDURAS
m 0 S0

Fuerie: Baometin o S5 Américas, LAPOP, 2012,

llustracién 7 Intenciones de Migrar en Centroamérica

Fuente: Barometro de las Américas, LAPOP 2012

llustracién 8 Migracién en Honduras

Fuente: Mesoamérica en Transito
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2.1.4 Problema de Caracter Social

Honduras enfrenta una de las situaciones de inseguridad y violencia mas criticas de la
region. En el afio 2014, en el MDC se registraron 81 homicidios por cada 100 mil habitantes. En
cuanto a delitos distintos al homicidio, los datos del Observatorio de Violencia de la Universidad
Nacional Auténoma de Honduras (UNAH), la cantidad anual de robos con violencia en el MDC
son de 537 por cada 100 mil habitantes. Adicionalmente, el nUmero de hurtos sin violencia
asciende a 604 por cada 100,000 habitantes. La gran mayoria (95%) de los capitalinos consultados
por la ICES manifiestan desconfianza al recorrer las calles de la ciudad por temor a ser victima de
un delito y 42.2% manifesté que algiin miembro de su nucleo familiar habia sido victima de algun

tipo de delito en los Ultimos doce meses. (AMDC, 2017)

| Delitos contra La Integridad Personal en el MDC 2014

10% 54%

8%

28%

Leslones . Violencla Intrafamillar . Violacidn otros

llustracion 9 Delitos Contra la Integridad Personal en MDC Fuente: Plan de Accion MDC 2018
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Hay muchas causas para éste problema social. Lo cierto es que un factor importante es la
falta de espacio publico de calidad. En Honduras existen espacios publicos que presentan un
estado avanzado de deterioro, haciéndolos escenarios hostiles. Como consecuencia, el indice de
criminalidad, inseguridad y violencia incrementa; y el escenario donde se desarrolla es el espacio
publico. Las autoridades del Instituto Universitario en Democracia declaran que un 61% concordé
con que la violencia e inseguridad es el principal problema de Honduras, y la principal causa de
inmigracién. Adicionalmente es el tercer pais donde sus habitantes tienen temor de ser victimas

de delitos.

Corrupcion
6%

Situacion Polinca

B.4%
Delincuencia
Pobreza R
9.6%
Economia
13.3%

llustracion 10 Principal Problema de Honduras
Fuente: Elaboracién propia, datos de
Latinobarémetro 2017

Desempleo
28.99%

TEMOR A SER VICTIMA DE UN DELITO e
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llustracién 11 Encuesta de Opinion Publica 2017

Fuente: Latinobarémetro 2017
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2.1.5 Problema de Caracter Ambiental EMISIONES ATMOSFERICAS

La priorizacién del automovil en la ciudad ha SUS CAUSAS Y CONSECUENCMS?

AQUEDA DLE MAKULEL

traido multiples problemas. No sélo el espacio de las S aTI R T o
personas se ha visto invadido. Una de las =
'C“.
b

consecuencias negativas mas dafiinas de esta ®

situacién, es la tala indiscriminada de arboles en la
ciudad, con el fin de abrir paso para construcciones

c. 4 U,
viales para vehiculos.

CONSECUENCIAS SOCIALES

Esta es una situacion cada vez mas frecuente. £STO5 CONTAMINANTES CAUSAN PADECIMIENTOS CONO
En Tegucigalpa una construccion vial provocd el corte /;"‘%\ l .
AN [N
de 1,055 plantas ornamentales, arbustos y arboles de {;:,,,C\p_, St ‘,!j,cc‘f‘,a A
. PROBLEMATICAS AMBIENTALES
maderas preciosas como la caoba y el cedro, LLUVIA ACIDA

protegidas por la Convencién sobre el Comercio
Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y

Flora Silvestre. (Maradiaga, 2017).

PROBLEMATICAS AMBIENTALES

EFECTO SMOG

S Ari H Combinacion de oxidos
Las emisiones atmosféricas provenientes de Fasis i

provoca que las altas

fuentes como el automévil, causan problemas de [

temperatura alta debldo
o la cercania con los rayos

salud publica tales como asma, cardiopatias e inclusive &  Salamanca; Gto
PROBLEMATICAS AMBIENTALES

cancer pulmonar. En los meses de verano la EFECTO |NVERNADERO

que 13

contaminacién se acumula al punto de producir un
efecto smog en la capital que propicia enfermedades
pulmonarias en los ciudadanos, y que contribuye de

manera negativa al cambio climatico.

Usad ol puto
FOIO CLUMNG
s
necMaro

llustracién 12 Infografia sobre la Contaminacién

Fuente: Organizacién Mundial de la Salud
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Los datos de calidad del aire revelan que en el periodo 2013-2014 la capital supero los
niveles tolerables de concentracion de particulas en la atmosfera. Segun una encuesta de opinidn
publica de la ICES, 17% de los consultados considera que la calidad del aire en la capital es mala
o muy mala, y 61% de las personas relaciona este tema con la incidencia de enfermedades

respiratorias, las cuales han afectado a 43.6% de los hogares en los Ultimos 12 meses.

Deterioro de la calidad del aire
en los dltimos 12 meses y sus causas

61%
55%

46%
26%
28%

T%

w w L] www
ad Si s p < o
o3 23 w2 o2 22 2 3
o | [=] s " O o<

Zo ad < 54 < 9«
= o O ] 9 @ e
T T w Wy Ouwl
w a a Oq ==
65 S
=1 W E

oz

llustracién 13 Deterioro de la Calidad del Aire en Tegucigalpa Fuente: Plan de Accién, AMDC

En segundo lugar, el reporte de CESCCO indica un progresivo deterioro en la calidad del
aire, pues la presencia de contaminantes en el periodo estudiado super¢ a los indices obtenidos
en el periodo inmediato anterior. En este tema, es interesante observar que la mayoria de los
hogares (60% de los consultados en la encuesta de la ICES) considera que los humos vehiculares

han contribuido a la degradacién en la calidad del aire. (Asfura, 2017)
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En Tegucigalpa, para la construccion del proyecto de movilidad TRANS450, se realizé un
corte masivo de arboles. En total fueron 1,904 los arboles que se cortaron. Se dice que un total
de 849 arboles fueron trasplantados, y 1,055 fueron cortados sin hacerlo. Se declara que un total
de 120,000 plantas de un vivero fueron sembradas en las afueras de la ciudad, como forma de

compensacion por la tala de arboles. Ver llustracion 13.

[T .un

-}
E
B
| =3
E

l'.

llustracién 14 Antes Boulevard Centroamérica llustracién 15 Después Boulevard Centroamérica

Fuente: La Tribuna Fuente: El Heraldo
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La tala indiscriminada de arboles en la ciudad ha continuado. Hubo un corte de arboles sobre el
bulevar Juan Pablo Il de Tegucigalpa, y esto se debe para la construcciéon de un paso elevado del
CCG. El paso pretende ofrecer alivio a mas de 35 mil vehiculos que transitan en la zona y tendra

un kildmetro de longitud.

iesisms A e e e e __________________J__________J________

207-13 452 Bulevar Suyapa, Tramo Stock, primera entrada a la UNAH SANTOSY CIA Ricardo Alvarez
14913 3N Barrio Morazdn frente al Estadio Nacional KOSMOX Ricardo Alvarez
11915 2 Barrio Morazdn frente al Estadio Nacional KOSMOX Tito Asfura
23215 35 Trama Emisoras Unidas Colonia Kennedy, ASTALDI Tito Asfura
23215 58 f trasplante de 122 Trame 2 de Emisoras Unidas, entre 3"y 5"entrada Kennedy  ASTALDI Tito Asfura
23215 Corte de d drboles / trasplantados 2 Tramo 2 Emisoras Unidas, 2° entrada la Kennedy ASTALDI Tito Asfura
231-14 Corte 274/ trasptantados de 514 Tramo 3 Emisoras Unidas Bulevar Suyapa SANTOSY CIA Tito Asfura
23114 Corte 181/ trasplantados 211 “Tramo 3 Stock-UNAH SANTOS Y CIA o Asfura
23114 Corte 18 Tramo 3 Stock-UNAH SANTOS Y CIA Tito Asfura

Total: 1904

- 849 Trasplantados

- 1055 Cortados

Los arboles trasplantados fueron 849 y cortaron 1055 arboles de las especies:

+Caoba « Ciruelo + Palmera Pluma +Mamén -
+Cedro + Tamarindo + Suyate + Paralso g
+Acacia Amarilla - Ficus ~Uvilla  Aceituno De un vivero dice la UGA
+Acacia Fenix + Casco de burro “Uvita | quese han sambrado en la
+ Acacia roja «lzote +Casco de Vaca - Zorro - administracion actual
« Cipres « Jacaranda « Eucalipto « Sardinillo, entre : .
llustracién 14 Corte Masivo de Arboles en Tegucigalpa Fuente: Organizacién Fundambiente
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2.1.6 Problema de Caracter Urbano

En Tegucigalpa existen problemas urbanisticos serios gracias a la priorizacion del
automovil por encima del peatdn. El espacio del peatdn que transita a pie en la ciudad es la acera,
y eventualmente la calle. Estos espacios no estan adecuados para la persona, y presentan
deficiencias de todo tipo desde su construccion hasta el dia de hoy por la falta de readecuacién
y mantenimiento. Ver fichas 1-13. Las infraestructuras destinadas para uso peatonal no se disefian
con el peatén en mente. Los puentes peatonales presentan un recorrido demasiado extenso, de
mas de 100 metros cuando un cruce peatonal adecuado implica alrededor de 10 metros. Los
puentes peatonales no cuentan con rampas ni sefializacion para personas ciegas, por lo tanto, no
poseen accesibilidad universal. Adicionalmente estos puentes se han ido quitando de los
bulevares y se depende de asistentes de la municipalidad para ayudar a la gente a cruzar el

bulevar. Por estos cruces improvisados, se ha generado mucho trafico adicional.

Los cruces y estaciones de transporte publico no toman en cuenta las lineas del deseo peatonal,
e imponen recorridos forzados que el peatdén no toma. El peatdon se desplaza por donde siente

mas comodidad, y no toma las

LiNEAS DEL DESEO sendas  peatonales  forzadas
PEATO NAL impuestas  por puentes anti-

DESPLAZAMIENTO PEATONAL DEL PUNTO "A” AL PUNTO “B" peatonales. ~ Tampoco  toman

DESPLAZAMIENTO PEATONAL LEGAL @ LINEA DE DESEO PEATONAL cruces que priorizan al automovil
vLos humanos como seres racionales, busc mo) ’ ANH H

AT BN O AT B0 en la via publica, haciendo que el

por ahorro de energia y practicidad, ol camineo
mas corto para desplazarnos.

\ peatdn recorra hasta 3 veces la

: distancia que recorreria en un
/"7
/a4,
’ 'I cruce adecuado.

- - o
- - ....

.

Asi se prioriza el paso del automovil
y se fomentan altas velocidades.

Esto es LEGAL. i
? s ‘If' l
sqpagn 59 - P ") ? +Esto SE HA HECHO
Al SR ILEGAL.
-
Contradiclendo ¢l desplazamiento natural del peatan

Debemos priorizar las lineas del deseo peatonal,

a favor de los usuarios mas vulnerables,

llustracién 15 Lineas de Deseo Peatonal

Fuente: Liga Peatonal
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;QUE ELEMENTOS TIENE ;QUE VENTAJAS TIENE
UN CRUCE SEGURO? UN CRUCE SEGURO?

Reductores .E
de velocidad |

~
(= ) @- Menor distancia y iempo para cruzar @ * Mas seguro

r“-" Seméforo Peatonal r Sefialética de reduccién ®‘ Noted la di 5o do b @ Incl

i ! de velocidad T Piso podotactil o reduce la dimension de banqueta * Incluyente

i i @o Se integra en el paisaje urbano @ * Requiere menos

i Formalizacién de lineas | $ Cebras peatonales i+ Sefialética Tersido

; _______ 22 { de paso peatonal @o Universalmente accesible

H

H

llustracién 17 Elementos de un Cruce Seguro llustracién 17 Ventajas de un Cruce Seguro
Fuente: Liga Peatonal Fuente: Liga Peatonal

Un buen cruce peatonal es una formalizaciéon de las lineas de deseo peatonal. El cruce
respeta la escala humana, por tanto se encuentra ubicado a nivel de calle. Se encuentra
debidamente sefalizado mediante una cebra peatonal, sefialética de reduccién de velocidad y de
paso peatonal. Contiene semaforos peatonales y, de ser necesario, bolardos, rampas, y reductores

de velocidad, para facilitar el transporte seguro y eficaz de los peatones.

Las ventajas de un cruce peatonal adecuado son muchas. En primer lugar, implica menor
distancia y menor tiempo para cruzar, reduciendo asi el congestionamiento vehicular. Un buen
cruce no reduce la dimension de la acera, al contrario es valido ensanchar la vereda para reducir
el tramo del cruce. Un buen cruce tiene accesibilidad universal, por ende se evitan los bruscos
cambios de nivel, y se requiere que los semaforos sean adaptados para personas ciegas, y tengan
sonorizacion. Un cruce peatonal digno y bien disefiado es mas seguro, es incluyente, y

adicionalmente requiere menos inversion.
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COMPARACION DE
DISTANCIAS

) 2EGURC

® Un cruce seguro no implica esfuerzo

| fisico extra para ser recormido.
S Enun Cruce Seguro

: ol peaton recorre 13 metros,

S En un Cruce Seguro, of mnamavilise

& Un Cruce Seguro
nas incentiva a caminar
por una ciudad a escala humana

\.

CRUCE SEGURC PUENTE ANTI-PEATONAL
- \_) B

sdlo dabe mover ol pie pors frenas, |

En un Pueme Anti-Peatonal, con
rampas de pendionte a 6%
ol peatdn recore 193 metros.

® Criar un pupnte Anti-Paatonal
represents mayor esfuerzo fisico |
para los peatooes mas vulnerables. |

® Un puenta Anti-Peatonal Incentiva

ol uso y la voloGdad del automdvil,

llustracién 18 Comparacion de Distancias

Fuente: Liga Peatonal

COMPARACION DE COSTOS

CRUCE SEGURO A NIVEL PUENTE ANTIPEATONAL
INVERSION MANTENIMIENTO TOTAL SENEFICIOS TOTALES
(Viake pait )
~
~
~
- ! s
3 2 S =
-------- -— —n e » s o————
La inversion del px 3] to en la Los beneficios totalos

vida (il del Puente
srvipeatonal o4 2.4 voces
mayore al Cruce seguro.

del Cruce seguro zon
2.7 vocos mayores a los
del Puente antpoatonal.

Q eCOngomMica vy social

llustracién 19 Comparacion de Costos

Fuente: Liga Peatonal

Un cruce seguro es la opcidon preferible, en
comparacién a los puentes peatonales que se
construyen hoy en dia. Un cruce seguro no
implica esfuerzo fisico adicional para el peaton
al recorrerlo. El peatén recorre un tramo ideal
de 11 metros maximo. En comparacion, en un
puente anti-peatonal con rampas de
pendiente a 6% o0 mas, el peatdn recorre hasta
103 metros. Es un recorrido demasiado largo,
sin accesibilidad universal por las pendientes
de las rampas, y requiere un mayor esfuerzo
fisico, sobre todo para los peatones mas
vulnerables. Un cruce seguro incentiva la
caminata, y mantiene la escala humana en la
ciudad. En cambio, un puente anti-peatonal
incentiva la infraestructura para el automovil,
SU Uso y su poca regulacion de velocidad. La
comparacién de costos entre estas dos
alternativas también favorece a los cruces
peatonales, ya que la inversion para un puente
representa el doble que la inversion para un
cruce seguro. El mantenimiento del puente es
2.4 veces mayor al cruce, y los beneficios

totales del cruce seguro son 2.7 veces mayores

a los del puente anti-peatonal. (Cerna, 2017)
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En muchas maneras estas formas de disefiar ponen al peaton en segundo lugar frente a
los conductores de automdviles. Estos puentes no facilitan la movilidad del peatén y no toman
en cuenta al ciclista. Se deben ofrecer mas opciones en cuanto a movilidad, para no depender
tanto del carro. Asimismo, la calle debe ser un espacio compartido entre el carro, el peatén, el
ciclista, el transporte publico, y todas las alternativas de movilidad posibles. Todas ocupan un
lugar dentro del marco de la movilidad urbana, y no deberian competir por el espacio en la calle.
Una infraestructura equitativa permite que todos disfruten el espacio publico. También contribuye
a la seguridad de la ciudad. Actualmente los puentes peatonales son pensados para autos, no
peatones. Al ser pensado asi, no considera la seguridad de las personas, ya que al desviarlas se
crean ambientes aislados y oscuros. La proliferacion de infraestructura para el automovil ha
multiplicado este tipo de ambientes en la capital. Esto tiene un impacto negativo para toda la
poblacidn, pero especialmente para los peatones vulnerables: mujeres, personas de la 3ra edad,
nifos, etc. La infraestructura para las personas se encuentra ubicada a nivel de calle. Esta es la

solucion mas incluyente, democratica, y practica.

PROBLEMAS URBANOS DE TEGUCIGALPA

Aceros sin sficiente dimension pora clberger o

vegetocidn y o pectén
Ficha 1 Problema Urbano de Diseiio de Aceras Ficha 2 Problema Urbano de Ancho de Aceras
Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboraciéon Propia

Proyecto de Grado 17



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

Ficha 8 Problema Urbano de Estado de Aceras

Fuente: Elaboracién Propia

Contaminocién visual y riesgo por infroestructura 5o

Ficha 7 Problema Urbano de Contaminacién Visual
Fuente: Elaboracién Propia

Ficha 6 Problema Urbano de Infraestructura Peatonal

Fuente: Elaboracion Propia

Fachadas en deterioro en &t centro histérico

Ficha 4 Problema Urbano de Fachadas en Deterioro

Fuente: Elaboracion Propia

Ficha 5 Problema Urbano de Medianas Sin Area Verde
Fuente: Elaboracién Propia

Aceras invadidos por comercio (nformal

Ficha 3 Problema Urbano de Invasion de Aceras

Fuente: Elaboracién Propia
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- - -—

Riesqo @ peotones por oreros 2n deterioro avanzoadd

Faolte de occesibilidad en aceras demasiodo angostas

Ficha 13 Problema Urbano de Accesibilidad Universal Ficha 13 Problema Urbano de Riesgo Peatonal

Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracion Propia

Cruce sin semdforo peatonal y con desconso angosto Atropellamientos: Lo segundo couse mayor de
MUEre por parcances woles

Ficha 13 Problema Urbano de Cruce Peatonal Inadecuado

Fuente: Elaboracién Propia Ficha 14 Problema Urbano de Atropellamientos

Fuente: Elaboracién Propia

E4podio pora eatodioncmiento y no pora of peatdn Contaminockon fisiio en ocerps del centro histdrico
Ficha 13 Problema Urbano de Ausencia de Acera Ficha 9 Problema Urbano de Contaminacién

Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracién Propia
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2.2  JUSTIFICACION

La ciudadania no cuenta con suficientes espacios publicos, ni con espacios publicos de
calidad. En una encuesta de opinidn de la ICES se revel6 que s6lo 39% de los ciudadanos
capitalinos consultados manifestaron contar con espacios publicos en su barrio o colonia. Entre
aquellos ciudadanos que cuentan con él, sélo el 53% lo usa con una frecuencia regular, al menos
una vez por semana. En el estrato bajo de estado critico, solo 1 de cada 4 encuestados manifesto
tener acceso a estos espacios en su barrio, pero la frecuencia de uso es mucho mayor que para
otros estratos 64% los usa al menos una vez a la semana. En general, entre aquellos que
consideran si tener espacios publicos, una de cada tres personas casi no los usa. Casi 40% de las
personas consultadas considera que los espacios publicos en la capital son inseguros o muy

inseguros. (Asfura, 2017)

1.0% —_— 3,0%
62.8%

ALTO Y MEDIO ALTO MEDIO AREA PRIORIZADA

y
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BAJO BAJO ESTADO CRITICO BAJO VIVIENDA SOCIAL
Il No hay espacio pablico Espacio deportivo | Espacio peatonal W otros
B zonas verdes y jardines Estacionamiento de vehiculos = Operacién de venta ambulante
llustracién 20 La Escasez de Espacios Publicos Fuente: Plan de Accion AMDC
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2.2.1 Las Calles como el Escenario de la Pobreza y Criminalidad

La calle es el espacio publico al que menos atencion se le presta. Como consecuencia se
ha convertido en el escenario principal de los problemas sociales de Honduras. Cerca de 15,000
nifos viven en las calles de Honduras, 6,000 de ellos en la ciudad de Tegucigalpa. En las calles,
nuestra nifiez se expone al contacto con las drogas desde temprana edad. El 84% de los nifios de
las calles de Tegucigalpa cantidad ha consumido algun tipo de droga. Adicionalmente estos nifios
son los mas vulnerables al crimen organizado, ya que para ellos es una alternativa que les provee
donde vivir, y una manera de obtener dinero mas eficaz o mas rapido de lo que lo hacen con

actividades de venta informal. Asi lo declara Casa Alianza: organizacion que anualmente atiende

alrededor de 20,000 menores en situacion de desamparo. (Pineda, 2015)

/

llustracion 21 Las calles como Escenario de la Pobreza

Fuente: Casa Alianza
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3.6%

Solar Baidio
52%

Vivienda
12.6%

Via Publica
74.3%

llustracién 22 Lugares Donde se Llevan a Cabo actos
de Violencia en Tegucigalpa

Fuente: Organizacién Fundambiente

El espacio publico bien ejecutado combate la
delincuencia. El espacio publico es actualmente
el mayor escenario para la criminalidad. La via
publica es el lugar donde se llevan a cabo mas
delitos, en comparacion con las viviendas (que
ocupan el segundo lugar), y en menor escala

los negocios o solares baldios.

2.2.2 Las Calles como el Escenario de Accidentes de Transito

En el 2018 se

Accidentes de transito durante 2018

contabilizaron 1,133 decesos

Estadisticas En [0 que va del ano ya se registran 1,133 decesos debldo a percances viales

RESUMEN ESTADISTICO DEL 1 DE ENERO HASTA EL 3 DE OCTUBRE

ADULYOS . -
157
Masculinas —
856 MUERTES

debido a percances viales. La

segunda causa mas grande de los

| MENORES  mismos sucede por el
-~ atropellamiento de peatones. Es
\ a1 una situacién que parece no estar

cambiando a través de los afios.

e El accidente  automovilistico
1? G cobra vidas a diario
2 indiscriminadament PMUS
' 991 indiscriminadamente. ( ,
2014)
INFOGRAFIA ELHERALDO / JORGE ZAGUARRE FUENTE: TRANSITO
llustracion 23 Infografia sobre Accidentes Viales
Fuente: Direccion Nacional de Vialidad & Transporte
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Las calles de la capital siguen
siendo una sentencia de muerte para los
capitalinos. Sélo en 2019, la Direccion
Nacional de Vialidad y Transporte DNTV,
contabilizd6 187 muertes por accidentes
de transito a nivel nacional, desde el 1 de

enero hasta el 16 de febrero.

Cuando se habla de accidentes

viales, la persona mas perjudicada

siempre es el peaton. De hecho,
anualmente entre 20 y 50 millones de
personas sufren traumatismos por
accidentes de transito, y la mitad de las
victimas fatales son peatones y ciclistas.
Las lesiones causadas por los accidentes
de transito son la principal causa de

defuncion de las personas que tienen

Traumatismos causados por el transito: los hechos

3de4

— de los fallecidos en
= ,  accidentes de transito

Cada afio hay

de muertes por accidentes
son del sexo masculino
® © o

1 wse)) il

Los paises de ingresos medios sélo tienen
la mitad de los vehiculos existentes en el
mundo y a pesar de eso sufrenel 80% de
las muertes por accidente de transito.

Q0 i}

VEHIiCULOS

Los paises de ingresos medios son
los que tienen mayores tasas de
mortalidad por accidentes de trinsito.

M Paises de
ingresos altos

Paises de
ingresos medios

¥ Paises de
ingresos bajos

MUERTES 9 5 4
Muertes por accidentes detrénsito, por 100000 habitantss

La probabilidad de morir por accidente de
transito depende del lugar de residencia

q

3 ]
R¢ Asia Sudoriental
: 0
Pncﬁco Occidents]

de los fallecidos por
accidentes de transito
son peatones, ciclistas
y motociclistas

Organizacion | Fuente Infor 6n muncial dot vial2013 & "'\
Mundial de la Salud int/violenca_injury_pr _safety_status L S

llustracién 24 Infografia sobre Accidentes Viales

entre 15 y 29 afios. Anualmente 1.3 Fuente: Organizaciéon Mundial de la Salud

millones de personas mueren por accidentes viales, y el 93% de ellos se producen en paises de

bajos ingresos. (SEPOL, 2018). Los paises con menores ingresos solo cuentan con la mitad de los

vehiculos existentes. A pesar de esto, sufren el 80% de las muertes por accidentes de trafico, a

escala global. (WHO, 2019)
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2.2.3 Los Arboles También van en la Ciudad y no sélo en el Bosque

Un proyecto de revitalizacion de espacio publico es sumamente necesario en la ciudad, y

no solamente en las afueras de ella. En la ciudad la contaminacién atmosférica es un riesgo

ambiental para la salud en América. En el continente suceden 93,000 muertes anuales por

contaminacién en paises de ingresos bajos. (Ciudad Secuencia, 2016) Sin embargo, un solo arbol

absorbe los contaminantes de 100 automéviles en un dia. El area verde es esencial para la calidad

de vida. Se afirma que 22 arboles producen el oxigeno que una persona consume al dia. El precio

de un proyecto arquitectonico residencial sube desde un 30 a un 50% respecto a uno que no esté

cerca de un espacio publico con area verde. (WHO, 2019) Toda iniciativa de recuperacion de

plusvalia a nivel de zona, o region considera el factor del area verde.

EL ARBOL URBANO
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llustracién 25 Los Beneficios de una Ciudad Arborizada
Fuente: Organizacién Mundial de la Salud, OMS
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2.2.4 El Espacio Publico como un Detonador para la Economia

Un espacio publico peatonal puede servir como detonador para la vida y el dinamismo
urbano. Esto a su vez tiene un impacto positivo considerable en la economia de la zona a
intervenir. De hecho, en un estudio realizado en 2014 por la organizacion Smart Growth America,
se elabord un perfil de 30 areas metropolitanas que se clasificaron segin qué tan peatonales son
y como esto influye en su desarrollo comercial, la atraccion de talentos o el nivel educacional de
quienes estan en esos lugares y el desempefio econémico del sector. Una vez concluido el estudio,
se determind que las ciudades caminables tienen un Producto Interno Bruto (PIB) per capita un
38% mas alto que en aquellas que no lo son y que a su vez atraen personas con un mayor nivel
educacional, siendo mas equitativos socialmente. (Gaete, 2016). La plusvalia de un lugar esta

directamente relacionada con la existencia de espacios publicos adecuados en él.
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llustracion 26 Nivel de Urbanismo Caminable en Areas Metropolitanas

Fuente: Metropolitan Rankings
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2.3  OBIJETIVOS

2.3.1 Objetivo General

Transformar la via publica del Paseo Republica
de Argentina, Tegucigalpa MDC, un corredor de uso
mixto donde el peatdn tiene prioridad y no compite
por un espacio en la calle, para brindar a las personas
una nueva experiencia urbana de interaccién social y
comunitaria, recreacion, seguridad, confort, sentido de
apropiacién del espacio publico e identidad de ciudad.

llustracién 27 La ciudad para la gente

Fuente: Studio Gehl

2.3.2 Objetivos Especificos

» Proyectar una fase de intervencién inicial utilizando el urbanismo tactico por medio de
parklets o parques de bolsillo, para ocupar las plazas de estacionamiento en la via publica
y reemplazarlas por espacios para las personas.

» Disefar una nueva configuracion del espacio, con un ensanchamiento de acera, un cruce
peatonal en acorde con las lineas de deseo peatonal, nuevos pavimentos, nuevo mobiliario
urbano, iluminacién para las personas, paisajismo y sefalizacion adecuada, para asi
generar interaccion social, comunitaria y recreativa en el espacio publico.

» Generar areas de descanso en determinados puntos clave de las aceras, que sirvan para
concretar los nodos informales donde ya existe actividad peatonal, pero se carece de un
espacio diseflado, areas de gastronomia que sirvan de extensidon a las fachadas
estimulantes de la avenida, para aprovechar su permeabilidad de actividades y atraer
usuarios a la avenida, y areas de recreacion en las aceras, para que exista una relacion de

simbiosis entre el proyecto urbano propuesto y el equipamiento recreativo existente.
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. METODOLOGIA

3.1 ANALISIS PROGRAMATICO

Para la ejecucion del proyecto se empled la metodologia de criterios de disefio urbano
propuesta por el arquitecto urbanista Jan Bazant. La metodologia se divide en dos partes: Analisis
Preliminares & Disefio Urbano. Dentro de los analisis preliminares se estudian las actividades
urbanas del area de intervencion escogida. También se analiza su imagen urbana, el clima y el
sitio. Luego se procede a la etapa de disefio, que consiste en una intervencidn preliminar de
parques de bolsillo, para luego modificar la configuracion de acera, paisaje, mobiliario,

seflalamiento y pavimentos. El producto del proceso es un proyecto ejecutivo urbano integral, un

corredor de uso mixto dividido entre automévil y peaton.

SELECCIGN DE
ALTERNATIVAS
CON MAYDRES
VENTAMS
O DENEFICIOS

llustracion 28 Metodologia de Diseiio Urbano de Jan Bazant

Fuente: Elaboracion Propia
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La intervencion urbana propuesta se define como una rehabilitacion. (Maradiaga, 2017)

Consiste en mejorar las condiciones fisicas y espaciales de la calle Republica de Argentina,

aceptando modificaciones en cuanto a su destino y funciones, tomando en cuenta la opinion y

retroalimentacion de los usuarios del proyecto, una vez implementado. Adicionalmente, este tipo

de intervencién se enfoca en sectores centrales no histoéricos. (Minés, 2015)

3.2 TIPOS DE INTERVENCION URBANA

1.

Mejoramiento Urbano: Busca introducir, ampliar o mejorar la infraestructura y los servicios

basicos en zonas marginadas para integrarlas a la ciudad.

Rehabilitacion Urbana: mejorar las condiciones fisico-espaciales acepando eventuales

modificaciones en cuanto a su destino y funciones. Este tipo de intervencion se enfoca en
sectores centrales no historicos.

Regeneracién Urbana: En el concepto de la regeneracién urbana esta la realizacion de las

actividades urbanas, por parte de la poblacion, se construye y se provechan obras
materiales que con su uso y el paso del tiempo pueden deteriorarse y requieren de
mantenimiento o en su caso reponerse para su adecuado funcionamiento. En la
regeneracion urbana se intervienen varias obras en deterioro urbano, elementos
arquitectonicos o de infraestructura y espacios urbanos que tienen valor artistico, religioso
e histérico, por lo que su proteccion y su apropiado mantenimiento son prioritarios para
conservar el patrimonio cultural inmueble de las ciudades donde estan construidos.

Recuperacion Urbana: Es centralizar aprovechando al maximo las estructuras y servicios

existentes. Se habla de planificacion integral, garantizar la recuperacion fisica, vitalidad
econdmica y social. Implica un amplio concepto de patrimonio. No debe limitarse so6lo a
lo arquitectonico, debe incluir la dimensién urbana. Se interviene un conjunto, grupos de
construcciones, infraestructuras, y espacios publicos. Se considera el patrimonio existente.

Revitalizacion Urbana: busca reforzar la identidad urbana, la recuperacion de los valores

culturales, identidad histérica y de la imagen de ciudad. Busca construir una mejor imagen
de ciudad que aporte al crecimiento turistico, econdmico y social de la ciudad.

Renovacion Urbana: Reconstruccion parcial o total de partes del tejido urbano.
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3.3 ENFOQUE METODOLOGICO

La metodologia presenta un enfoque mixto de métodos cualitativos y cuantitativos. El
enfoque cuantitativo describe los pasos a seguir para conseguir un proyecto urbano éptimo,
usando como material de apoyo los datos y estadisticas relevantes. El método cualitativo se aplica
al estudiar los aspectos que comprenden un buen espacio publico, como también al estudiar el
impacto que tiene el entorno de un ciudadano en la calidad de vida del mismo. Combinando

estos dos métodos se obtienen los pasos para desarrollar un proyecto integral urbano

ANALISIS ZONIFICACION PROYECTO

NI DETALLE URBANO

CONCEPTOS OSEHO LSIBAND (8 ANTEPROVECT
CONJUNTO URBANO

llustracién 29 Resumen de Metodologia Criterios de Disefio Urbano

Fuente: Elaboracién Propia
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IVv. MARCO TEORICO

Analisis Macro

4.1 Capitulo 1: ANALISIS DE INTERVENCION

La intervencion realizada en la Avenida Republica de Argentina es una de rehabilitacion
urbana, y se realiza con el fin de revitalizar la zona de Palmira, que es una zona de mucha afluencia.
Se intervendran 410 metros lineales de la calle, tomando en cuenta que la escala de la
intervencidn, aunque pequeia, desencadenara un efecto dominé que generara un cambio en su

entorno y eventualmente la ciudad.

4.1.1 Acupuntura Urbana

La acupuntura urbana es una estrategia de disefio urbano que funciona utilizando las
bases tedricas de la acupuntura. Se percibe la ciudad como un organismo vivo, que puede
encontrarse saludable o
enfermo. En la ciudad,
COMO en un organismo,
se trabaja sobre puntos
determinados con la
finalidad de revitalizar el
conjunto. Asi es como,
de forma selectiva, se
escogen los nodos que

tienen el mayor

llustracién 30 Acupuntura Urbana Fuente: Paisaje Transversal potencial de

regeneracion, y se realizan actuaciones rapidas de mejora en puntos concretos, con el fin de
rehabilitar y revitalizar la ciudad. (Lerner, 2011) En Tegucigalpa hay muchos puntos de presion
gue necesitan alivio. Un buen nodo inicial seria la zona de Palmira, que cada vez se vuelve mas
relevante como el "nuevo” centro de la ciudad, cercano a suficientes bulevares y con actividad

proliferada.
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4.1.2 Urbanismo Tactico

El urbanismo tactico se refiere a una forma de intervenir el espacio publico en las ciudades
con proyectos a corto plazo. Este tipo de intervencion busca generar un cambio a largo plazo a
nivel de ciudad mediante estas acciones pequefas e inmediatas a corto plazo. Las intervenciones
de urbanismo tactico tienden a ser impulsadas a nivel de comunidad, barrios o colonias. Por tanto
son de bajo presupuesto, con amplia participaciéon ciudadana, y pueden llevarse a cabo
rapidamente. Este tipo de urbanismo acelera cambios que por lo general toman mucho tiempo.
En el pasado el tiempo de gestacion de un proyecto urbano podia tomar afios, en cambio el
urbanismo tactico se lleva a cabo de forma rapida. Las intervenciones de urbanismo tactico tratan
temas de movilidad urbana para brindar soluciones innovadoras y realizarlas de forma inmediata.
Son propuestas que pueden ser temporales y modificables, de manera que una vez
implementadas se siguen estudiando para poder iterarse de acuerdo a las necesidades de sus

usuarios, quienes se encuentran en todo momento involucrados en el proyecto. (Adria, 2015)

4‘ - 4 :
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llustracién 31 Intervencion de Urbanismo Tactico Fuente: Plataforma Urbana
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4.1.3 Placemaking y su Efecto en las Ciudades

El Placemaking es un instrumento practico para transformar y revitalizar la vida publica, a
partir de lugares clave en las ciudades. Este movimiento busca convertir los espacios publicos
fisicos en lugares de encuentro y convivencia entre las personas y su entorno. El concepto no
solamente se enfoca en transformar los espacios publicos que ya todos conocemos (parques,
plazas, mercados, bosques, etc.) sino que trata también con los espacios cotidianos que
urbanamente utilizamos todos los dias como lo son las mismas calles o aceras. Dentro de este
concepto los ciudadanos cumplen con el papel fundamental de proporcionar y comunicar sus
necesidades y aspiraciones. Dentro de esta forma de concebir el urbanismo se pretende involucrar
directamente a la gente en la toma de decisiones. La gente decide como quiere que sea su espacio
publico ya que, un error muy comun en la gestién de los espacios publicos es construir espacio

publico donde no se necesita. (Cuello, 2017)

PLACEMAKING: una pequefa intervencién
para transformar la calle con iniciativas de colocacion
de mobiliario urbano, pavimentacién, sefalizacién y

elementos de area verde.

PLACEMAKING: la remodelacién de esta calle consistio
en convertir el espacio del automovil en espacio para las

personas, incluyendo plazoletas para area de comida y

pavimentacion.

llustracién 32 Placemaking en San Francisco

Fuente: Archdaily
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4.1.4 Urbanismo Actual, & Urbanismo Propuesto

La actual situacion urbana de Tegucigalpa es una en la que existe desorden vial,
inseguridad, urban sprawl o desparramamiento, y una creciente tendencia hacia la creacion de
espacios para el automovil. La manera de hacer urbanismo en Tegucigalpa es relegada
exclusivamente a entes publicos o privados, pero con muy poca participacion e inclusién
ciudadana. En Tegucigalpa, asi como hemos perdido nuestro lugar en el aspecto fisico del espacio
publico, también hemos perdido el protagonismo sobre las decisiones urbanas de nuestra ciudad;

y como consecuencia cada vez se consideran menos las necesidades de las personas.

En contraste, en el proyecto se propone un nuevo tipo de intervencion urbana. Esta estaria
basada en la teoria de acupuntura urbana, y utilizando herramientas del urbanismo tactico, como
el placemaking o el uso de parklets. Es una manera de responder a los problemas urbanos de la
ciudad mediante soluciones estratégicas y tacticas que generen soluciones urbanas sustentables.
La intervencién realizada en la ciudad tendra una escala de barrio o residencial, sin embargo

extendera su influencia en las inmediaciones del proyecto y eventualmente en la ciudad.

PROBLEMAS URBANOS

ACUPUNTURA URBANA URBANISMO TACTICO
PRINCIPIOS AUTOR AUTOR PRINCIPIOS
* Paqueias intervenciones Jaime Lerner TACTICA Jan Gehl e Impulsado por la sociedad
urbanas simultaneas TOP ~
DOWN e Cambios a largo plazo con
o Zonas estratégicas. proyectos a corto plazo
* Poca inversion * Acclones concretas e
* |Impulsado desde arriba, BOTTOM inmediatas
decisiones basadas en up
* Impulsado desde abajo,
principios urbanos. ESTRATEGIA mpulsado desde )

decision colectiva de los

usuarios del espacio

Ficha 15 Mapa Mental de Conceptos Tedricos incluidos en la Propuesta

Fuente: Elaboracién Propia
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4.1.5 Antecedentes de Soluciones dentro del Espacio Publicos.

4.1.5.1 Intervenciones Urbanas a Nivel Internacional

La problematica urbana de un espacio publico inadecuado se ha resuelto respondiendo
con una planificacion urbana a escala humana. Algunas propuestas urbanas internacionales a nivel
de ciudad incluyen la transformacién del transporte publico, como es el caso de Curitiba en Brasil.
En ésta ciudad el arquitecto Jaime Lerner implementd una red vial de autobuses que resolvieron
los problemas de movilidad; y una vez solucionada la movilidad, la consecuencia inmediata fue la
mejora de areas verdes y demas espacios publicos. En la ciudad se pasé de medio metro cuadrado
por habitante a 50 metros cuadrados. Actualmente cuentan con un indice de 60 metros cuadrados

de area verde por habitante, uno de los mas altos del mundo. (Estévez, 2017)

Otra propuesta urbana de intervencién de la ciudad, es la iniciativa de peatonalizacion. El
arquitecto Jan Gehl fue el impulsor principal de la transformacion de Copenhague a través de la
peatonalizacién del centro y el uso de la bicicleta, factores que contribuyeron para convertirla hoy
en dia en la ciudad mas habitable del mundo, segun la organizacion Cities for People. Asimismo,
ha contribuido con propuestas urbanas que eliminan al automévil del espacio publico, en el centro

histérico de Moscu, Melbourne y Nueva York. (Mars, 2016)

Lo cierto es que las grandes
ciudades hoy en dia apuestan

por la peatonalizacion que le

>
@
=
=
Py

devuelve el dinamismo vy
actividad a su ciudad, y a su vez
incrementa el  turismo vy
consumo en  equipamiento

recreativo, favoreciendo la

economia del pais.

llustracion 33 Antes y Después de Times Square, New York

Fuente: Diario El Mundo. Entorno Habitable
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4.1.5.2 Intervenciones Urbanas

Locales
Comayagua ha
implementado iniciativas de

urbanismo tactico que estan
transformando la ciudad en un corto
tiempo. De la mano de
organizaciones expertas en el tema,
como Ciudad Emergente, han
desarrollado un nuevo Plan de
Movilidad Urbana  Sostenible
(PMUS) para la ciudad de
Comayagua. De igual manera
implementaron el proyecto piloto
Muévete Comayagua. Consistio en

tomar lugares con poca presencia

“‘-.‘.'I'l

£y

-

35
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LY 0 ‘11',

llustracién 34 Antes y Después en la Avenida de Comayagua

Fuente: Ciudades Emergentes

de peatones, y baja percepcién de seguridad y transformarlos de la mano de la comunidad,

quienes adoptaron y colaboraron en el proyecto en su totalidad. (Gamez, 2018)

ll."’ =W

llustracién 35 Intervencion Muévete Comayagua Fuente: Ciudades Emergentes
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4.1.6 Criterios Para Determinar un Buen Espacio Publico

llustracién 36 Criterios para Determinar un Buen Espacio Publico Fuente: Plataforma Urbana

Jan Gehl determiné 12 criterios para determinar si un espacio publico es adecuado o si
requiere de intervenciones que lo transformen. (Gehl, 2010). Al momento de elegir un espacio
publico, se puede juzgar mediante estos 12 criterios si el espacio es adecuado o si se beneficiaria
de una intervencion urbana. Igualmente al momento de disefiar, se debe tomar en cuenta que
este es el estdndar de disefio que se busca cumplir. Los 12 criterios para determinar un buen

espacio publico son los siguientes:

1. Proteccion contra el trafico: los espacios publicos de las ciudades deben brindar

seguridad a los peatones, para que se puedan desplazar con total confianza por las calles, sin
tener la constante preocupacion de que seran alcanzados por un auto. Desde esta perspectiva, el
criterio también apunta a educar a los peatones a tener precaucion y a ensefiarles que no existen
motivos para temerle al trafico vehicular.

2. Seguridad en los espacios publicos: Para que los espacios publicos sean seguros y

permitan la circulacion de las personas, es importante que exista la posibilidad de realizar
actividades durante el dia y la noche en estos lugares. En caso que se fomente la oferta de
actividades nocturnas, un requisito esencial para que las personas se sientan seguras es contar

con buena iluminacion.
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3. Proteccién contra experiencias sensoriales desagradables: Cuando se realizan

actividades al aire libre, no siempre se dan las mejores condiciones climaticas. Por esto, los lugares
publicos deberian incluir areas adecuadas para protegerse del calor, la lluvia y el viento, y evitar
asi una experiencia sensorial incémoda. Si se tiene presente que las areas verdes ayudan a aplacar
la sensacion que se genera al exponerse a altas temperaturas, contaminaciéon y ruido, su
multiplicacién en las zonas urbanas debiera ser una medida impulsada por los organismos
pertinentes.

4. Espacios para caminar: Con el fin de que los espacios publicos sean apreciados

como lugares atractivos para caminar, es importante que cuenten con ciertos requisitos en toda
su extension. En este sentido, si existen fachadas interesantes de edificios y superficies regulares
gue garanticen el acceso de todos, éste criterio se cumplird en su totalidad. Asimismo, si las
superficies y los accesos son los adecuados, las personas con movilidad reducida también podran
desplazarse.

5. Espacios de Permanencia: El quinto criterio presente en el libro considera que los

lugares publicos deben ser agradables para que las personas puedan permanecer durante un
largo tiempo y aprecien fachadas y paisajes interesantes dignos de ser contemplados.

6. Un lugar donde sentarse: Al recorrer espacios publicos que reciben numerosas

visitas, uno de los aspectos mas comunes es que la disponibilidad de asientos no de abasto. Para
que esto no siga ocurriendo, los urbanistas daneses postulan que se debe aumentar el mobiliario
urbano que se destina a los lugares publicos, como grandes avenidas, parques y plazas. De esta
forma, no sélo se ordena la circulacion de las personas, sino que se establecen las funciones de
los lugares. Como producto de esto se pueden destinar lugares para descansar, lo que se condice
con el incremento de mobiliario urbano.

7. Posibilidad de observar: Si bien no siempre los espacios publicos son lugares al aire

libre, el libro expone que deben asegurar vistas de paisajes para que los ciudadanos tengan la

posibilidad de observar.
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8. Oportunidad de conversar: Los espacios publicos, entendidos como lugares de

esparcimiento y encuentro, deben contar con un mobiliario urbano que invite y fomente a la
interaccion entre las personas. Para que esto sea posible, deben existir bajos niveles de ruido que
permitan que las personas puedan conversar sin interrupciones. Asi, los lugares publicos no deben

tener cerca ruidos molestos de motores.

9. Lugares para ejercitarse: En los ultimos afos, las plazas de Santiago han incluido

maquinas de ejercicios con el fin de incentivar un estilo de vida menos sedentario y, por ende,
mas saludable. Esta tendencia se podria traducir en un primer intento para cumplir con este
criterio que establece que los lugares publicos deben contar con equipamiento al que todos
puedan acceder para practicar deportes. Para que la practica del ejercicio sea frecuente, los
espacios publicos deben garantizar actividades de entretenimiento durante el dia y la noche,
independiente de la estacién del afio.

10. Escala humana: Cuando se construyen grandes obras, lo ideal es que se asegure

que los ciudadanos se puedan relacionar con esta nueva infraestructura en una escala humana,
es decir, que las dimensiones no superen con creces lo que esta al alcance del promedio de las
personas. Por ejemplo, la ciudad y sus espacios publicos deberian ser construidos desde una
escala humana teniendo en cuenta la perspectiva de los ojos de las personas.

11. Posibilidad de aprovechar el clima: En las regiones con clima mas extremo se

tienden a limitar las posibilidades de realizar actividades al aire libre. Para abrir este espectro, se
deben crear espacios publicos que se correlacionen con el clima y la topografia de la ciudad en

donde se van a erigir.

12. Buena experiencia sensorial: Los parques tienden a conectar a las personas con sus
sentidos en un nivel que comunmente no se logra en otros espacios urbanos. Para fomentar este
vinculo, los espacios publicos deben contar con buenos accesos y puntos de encuentro con la
naturaleza, a través de animales, arboles, cursos de agua y plantas. De igual forma, para asegurar
que los visitantes permanezcan mas tiempo en el lugar, deben contar con un mobiliario urbano

comodo, que tenga un disefio y acabado de calidad y que esté hecho con buenos materiales.
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4.1.7 Definicion de la Zona de Intervencion

Para definir la zona de intervencién dentro de la ciudad y su consecuente radio de
influencia, se tomd en consideracion siete caracteristicas de ponderacién. Estas caracteristicas se
definieron con base a los 12 criterios para determinar un buen espacio publico, segun el arquitecto
urbanista Jan Gehl. (Gaete, 2016)

Caracteristicas de Ponderacion

L, Microclima & Proximidad a Proximidad a Vias Afluencia de Servicios _ Po?a .,
Zonas de Intervencion L. . i ) Acceso y Vialidad | Contaminacién Total
Confort Térmico Viviendas Principales Usuarios Adyacentes "
Auditiva
Calle Plaza Cuba @ 1 2 L] 3 L] 3 L] 3 2 ] 1 15
Calle Palmira @ 3 2 2 L 3 L) 3 L] 3 L 3 o 19
Calle real de Minas @ 1 2 2 2 2 2 2 . 13
Avenida Gutemberg 2 2 2 L] 3 L] 3 L) 1 @ 1 14
Redondel de los artesanos 2 @ 1 i 1 @ 1 @ 1 2 L 3 X 11
Paseo Republica de Argentina 2 L] 3 L) 3 L] 3 L] 3 2 L] 3 o 19
Tabla 1 Ponderacién de Zonas de Intervencion Fuente: Elaboracion Propia
PUNTUACION OPTIMA INTERVENCION OFTIMA
PUNTUACION REGULAR INTERVENCION ADECUADA

. PUNTUACION DEFICIENTE INTERVENCION INADECUADA

Se tomaron en consideracion un total de 6 espacios publicos viales, ver Tabla 1. Segun la

ponderacién de zonas de intervencion, existian dos calles aptas para ser intervenidas: La primera

calle de la avenida
4
MAPA DE UBICACION Republica de Panama,
. T . .
S n ubicada en la colonia
._Tt‘
—— ‘ Palmira, y la avenida Paseo
Republica de Argentina,
e S ——p - up S s an O S Y
g : P } quinta calle, ubicada en la
. Piasp Ragubic g go #9
| . . .
! poaiet / t colonia Palmira.
1 L - a1 “-' e et
! o o o\
\ ""‘lv.u!:!".r:-ﬁvqm-!l@ _;; - /‘.
.\ TR —’:’:::‘l:‘aon S Dl "-: e A '-.’ Bulexar franc \4:.-"3"-1-'_{-
= VAT 5. — Eapve SHisvae Trand \Lo Mazazan .,
A o . llustracion 37 Mapa de
7 . ¥ s Delimitacién de Intervenciéon
l v”; LA 2 e—— Kl . .
e 2sM | Fuente: Elaboracion Propia
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El espacio publico no puede trabajarse aisladamente de su contexto. Los espacios que lo
rodean son componentes de un sistema que, en conjunto, satisfacen las necesidades de los
ciudadanos. La zona de intervencion escogida posee caracteristicas positivas actualmente, como:
su proximidad a viviendas, y vias principales; su afluencia de usuarios, buenos accesos, la

existencia de servicios adyacentes, y su bajo nivel de contaminacion auditiva.

La avenida al igual se considera que tiene mucho potencial. En total el espacio de
edificacién a edificacién es de unos generosos 11.20 metros. El dimensionamiento podria ser
bueno y girar en torno a las personas si se redujera el espacio del automovil. El dimensionamiento
actual favorece al carro, a pesar de que la calle es de una sola via. Sucede actualmente que en la
avenida transita un carro por el centro mientras que otros dos se estacionan a los costados de las
aceras. Este espacio podria recuperarse para las personas. Adicionalmente la acera goza de una
topografia regular y sin mucho cambio de nivel, haciéndola propicia para intervenirse y
convertirse en un espacio de inclusion y accesibilidad universal. La avenida tiene una orientacién
que aprovecha las corrientes del viento. Al tener dos accesos orientados hacia el norte y el este,
aprovechan el viento del noreste. Existe un microclima agradable a pesar de haber poca

vegetacion. En la calle no hay arboles, pero dentro de los negocios y casas aledafas si existen.

DIMENSIONES AREA DE INTERVENCION
PO i@
f

e -
\D\G_’——o—o:_}——o——“_:: e
: = .
o ey —
=) = 5
llustracion 38 Total de Area de Intervencién: 410 metros lineales Fuente: Elaboracién Propia
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Analisis Meso

4.2 Capitulo 2: ANALISIS DEL CLIMA

4.2.1 Temperatura

El clima de Tegucigalpa segun la clasificacion de Koppen Geiger es un clima tropical o Aw,
ya que esta ubicado dentro de la zona del tropico a una latitud de 14.1 y longitud de -87.2167
14° 6’ 0" Norte, 87° 13" 0" Oeste. Cuenta con dos temporadas: la temporada seca y fria que
comienza en noviembre y finaliza en marzo; y la temporada lluviosa y célida que inicia en abril y
finaliza en octubre. La temperatura anual es de 22.3° C, y el mes mas caluroso del afio es mayo
con una temperatura promedio de 24.2°C. El mes mas frio es enero, con una temperatura

promedio de 20°C. (Organization, 2017)

Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre

(°C)

Tempera:tura min. 11 4.4 15
(°C)
(°C)

Precipitaciéon (mm) 10 7 8 32 42 17

Tabla 2 Datos Histéricos del Tiempo en Tegucigalpa Fuente: Climatedata.org

Durante el transcurso
del afio, la temperatura
generalmente varia de 15 °C a
30 °C y rara vez baja a menos
= = de 12 °C o sube a mas de 33 °C.
La temporada calurosa dura 2,0
meses, del 19 de marzo al 19 de
mayo y la temporada fresca
dura 3,0 meses, del 29 de

octubre al 28 de enero

llustracién 39 Diagrama de Temperatura en Tegucigalpa

Fuente: Climatedata.org
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4.2.2 Precipitacion

Algitude: H3lm Climmte; Aw C- ¥2.3 w1007 ]

llustracion 40 Grafica Climatoldgica de

Precipitacion en Tegucigalpa
m 40
Fuente: Climatedata.org
(el K
W I
] a0 La precipitacion en Tegucigalpa
1 . es frecuente, ya que llueve durante una
wp—_— = — w0
. I I . temporada entera que dura 7 meses. El
H = = B EHEENEEE®N . 5 mes mas seco es febrero, con un total
05 L Lin e} L] il i1 1z

ol 0z [E ]

de 7 milimetros de lluvia. Existe un
promedio de 203 milimetros. La mayor precipitacion cae en septiembre con 177.2 milimetros de
lluvia, que también es el mes mas humedo. En contraste el mes mas seco y con la precipitacion

mas baja es el mes de febrero con 4.7 milimetros de precipitacion. (Meteoblue, 2017)

= 1

- T ;*- ! =

llustracién 42 Smog en Tegucigalpa en Temporada Seca llustracion 41 Tegucigalpa durante Temporada de Lluvia

Fuente: Climatedata.org Fuente: Climatedata.org
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4.2.3 Humedad Relativa

La zona de Tegucigalpa es de humedad relativamente promedio. No hay tanta humedad
como en la regién costera, ni tampoco tan poca humedad como en la region sur. La humedad
relativa promedio de Tegucigalpa es de un 55%. El mes con la humedad relativa mas alta es
octubre con 78%, y el mes con la humedad relativa mas baja es abril con 60%. El mes de octubre
es también el mes que recibe mas lluvia, mientras que el mes de abril es el que menos recibe.

(Meteoblue, 2017)

Humedad - Tegucigalpa, Honduras

Humedad (%)
100

80

60

40

20

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set Oct Nov Dic

llustracién 43 Grafica Climatolégica de Humedad Relativa en Tegucigalpa

Fuente: Weather Atlas
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4.2.4 Vientos Predominantes
Los vientos alisios que atraviesan
Tegucigalpa son provenientes del noreste y tienen

una velocidad maxima de 15.2 kildmetros por hora w

y un minimo de 8.1 kilébmetros por hora. Los meses - S
mas propensos a vientos fuertes son enero, febrero, - : * -
y marzo. La influencia del pacifico queda limitada a
la actividad de los vientos que fluyen desde el

océano penetrando por el flanco occidental del pais.

Estos vientos tienen un recorrido mas corto, y por |

su constancia y regularidad son menos importantes

| lisi la infl 5 del ” llustracion 44 Rosa Nautica. Vientos Alisios del
que Ios alisios, ya que la Intluencia ael pacitico es Noreste

mas limitada que la del atlantico. (Meteoblue, 2017) Fuente: Elaboracién Propia

Velocidad promedio del viento
ventoso ventoso
24 km/h
22 km/h
20 km/h
18 km/h BSREs

16 kmvh |15 2 kit

14’(!11'\—\\\ 0 ab /

12 km/h IOV R
10 km/h \\/\

8 kmvh R

6 km/h

4 km/h

2 kmvh

0 km/h

llustracién 45 Grafica mensual de velocidad promedio del Viento
Fuente: Meteoblue
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4.2.5 Asoleamiento

Tegucigalpa
04 02 2020

llustracién 46 Salida y Puesta del Sol en Tegucigalpa

Fuente: Salidadelsol.com

Honduras tiene un promedio anual de 12 horas de luz diurna, acompafado de un
promedio de 7 horas de sol. En los meses de junio y julio se contabilizan 13 horas de luz diurna
pero sélo 10 horas de sol. Estos son los meses donde existe mas iluminacién solar durante el
dia. Luego en los meses de diciembre y enero se experimentan solamente 11.3 horas de luz

diurna, y existe un promedio de 7.1 horas de sol. (WeatherAtlas, 2017)

Horas de luz diurna / Horas de sol - Tegucigalpa, Honduras

Horas de |luz diurmna Horas de sol
14

12

10

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set Oct Nov Dic

llustracién 47 Horas de Luz Diurna y Horas de Sol

Fuente: Weather Atlas
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12

10

indice UV - Tegucigalpa, Honduras

[0 Indice UV
o b i i e i i il k2
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Set Oct

llustracién 48 indice de

10

Incidencia de Rayos
o Ultravioleta en Tegucigalpa

Fuente: Weather Atlas
Como Tegucigalpa es una
ciudad dotada de un
asoleamiento uniforme,
ya que recibe un

Nov  Dic

promedio de 12 horas de

luz diurna, y 10 horas de luz de sol, experimenta una radiacion solar algo alta. El indice de rayos

ultravioleta a lo largo del afio en la ciudad, no baja de 9 nanémetros. La radiacion solar mas alta

es de 12 nandmetros y ocurre en la ciudad desde febrero hasta octubre. (WeatherAtlas, 2017)
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llustracion 49 Recorrido del Sol

por Tegucigalpa

Fuente: Periddico El Heraldo

Proyecto de Grado

46



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

4.2.6 Criterios de Diseio segun el Tipo de Clima

En Honduras, por ser una zona ubicada en el trépico, el clima también es tropical. Segun
Jan Bazant, las caracteristicas del clima tropical de Tegucigalpa determinan que es de clasificacion
clima caliente-hUmedo. Los criterios de disefio urbano para esa tipologia de clima son los

siguientes, segun los criterios de disefio urbano:

e Seleccién de Sitio- Buscar Terrenos en partes elevadas expuestos hacia «
vientos dominantes, particularmente en las crestas. Se recomiendan las
pendientes hacia el Norte y Orienteporque reciben menos radiacion..

e Trazado La vialidad debe hacerse sobre el ejes poniente, buscan e
todos los lotes tengan franca exposicién a los vientos del Norte, E
trazado debe propiciar el escurrimiento de agua hacia las partes bajas. -
humedas e inundables.

e Estructura: hacer énfasis en que las viviendas estén separadas o
dispersas, por lo que se recomienda una baja densidad, y prop
grandes

e Espacios Exteriores: estos deben estar muy ventilados y sombreados.
Distancias minimas de las viviendas a equipamiento o servnq,os Se
procurar recorridos urbanos con sombra.

* Paisgje: qenerclmente los terrenos son de flsuoqroflo ondulo
conveniente propiciar recorridos escénicos e incorporar la veget:
paisaje urbano '

e Vegetacion: la vegetacidn es muy abundante. Los drboles de sombl
deben tener follgje alto para que no obstaculicen las brisas. No colof
arbustos cerca de las viviendas para impedir que desvien ’

‘ viento.

Ficha 16 Criterios de Disefio Urbano para Clima Caliente Semihumedo

lotes

Fuente: Manual de Criterios para el Disefio Urbano
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4.3 Capitulo 3: EQUIPAMIENTO

La forma en que se organiza el equipamiento
en una zona deberia ser flexible, y suplir sus
necesidades sin que las personas tengan que
movilizarse hacia otro lugar en automoévil. (Bazant,
1984). En el Paseo Republica de Argentina el
equipamiento se encuentra bastante concentrado, y
es 54% social-recreativo. Existe un 25% de area
residencial intercalada, y hay viviendas que han sido
readecuadas como locales comerciales, restaurantes
o bares. El resto del equipamiento es comercial, en

menor escala, un 15%; son edificaciones comerciales

que ofrecen servicios,

como venta de mobiliario,

Organizacion lineal de equipamienta,

=0 il

OOC_—C
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]IIIDE]DE]

tllllll'

i

Organizacion lineat

llustracién 50 Organizacién de Equipamiento

Fuente: Manual de Criterios de Disefio Urbano

equipo médico, ceramica, entre otros. El equipamiento tiene una organizacion lineal.
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llustracién 51 Equipamiento social-recreativo en Paseo Republica de Argentina

Fuente: Elaboracién Propia
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Compatibilidad entre Equipamiento y Usos del Suelo

RESIDENCIAL COMERCIO INDUSTRIA VIALIDAD RECREACION
<
USOS DEL SUELO z
Q = < <
. < x g
< | £ < | 9|8 |S ||z |8|2|5|=2|3]|3
S|l 2|z |26 |82 |85 |2|2|8]|2]|:s8
w = =
) S| %2R lE|g| " |28
=z %)
EQUIPAMIENTO 9
OFICINA DE CONSULTA
OF. DE ADMON.
GRANDES TIENDAS
O |BANCOS
)
o
w
S |MERCADOS
8
SUPERMERCADOS
COMERCIO EN GRA
COM. ESPECIALIZADO
COM. PRIM. NECESIDAD
TEMPLOS
CINE
< |TEATROS
5
5 |CAMPO DEPORTIVO
9
> |CENTRO DEPORTIVO
kel
O [REC. INFANTIL
3
S |AREAS VERDES
o
CENTRO DE BARRIO
GUARDERIAS
BIBLIOTECAS -
- Compatible ‘ Posible con Restriccion Incompatible
Tabla 3 Compatibilidad del Equipamiento con Usos del Suelo Fuente: Elaboracién Propia
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4.4 Capitulo 4: VIALIDAD

4.4.1 Vialidad Existente
De acuerdo a Jan Bazant, la falta de estructuracion y jerarquia vial propicia poca claridad,

y provoca conflictos que afectan la seguridad de los usuarios. (Bazant, 1984)

MAPA DE VIALIDADES
{}G' ‘ $ S = . SIMBOLOGIA
m T & WS
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: i SL_ | ’ ﬁg ! ' . C|ALLE TRANSVERSAL
- e VD S
% T 8¢ =
- L Y EEE — —
llustracién 52 Mapa de Vialidad del Paseo Republica de Argentina Fuente: Elaboracién Propia
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La vialidad actual de la zona no es conflictiva, sin
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embargo, hay una falta de cruces con
seflalamiento  suficiente 'y de  calidad.
Adicionalmente, no existen limites de velocidad
dentro de las calles internas que protejan a los

peatones de accidentes automovilisticos.

llustraciéon 53 Cruce Peatonal Ideal

Fuente: Manual de Criterios de Diseiio Urbano
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4.4.2 Criterios de Diseio para la Vialidad de la Zona.

Criterios de Diseno de Vialidad

CRUCES SEGUROS  CALLES DE CONVIVENCIA LiMITE DE VELOCIDAD

OJOS EN LAS CALLES PROTECCION ACTIVIDAD PEATONAL
Ficha 17 Criterios de Diseio de Vialidad Fuente: Elaboracién Propia
o Cruces Seguros: |os espacios publicos tienen relacién directa con espacios de alto flujo

vehicular. Sera necesario generar cruces peatonales distintivos que les den mayor visibilidad a las
personas y que alerten a los conductores sobre la necesidad de conducir con precaucion.

o Calles de Convivencia: el proyecto favorecera los espacios compartidos entre peatones,
bicicletas, y vehiculos motorizados.

o Limite de Velocidad: se buscara la mitigaciéon de la velocidad de los vehiculos
motorizados. Esto se lograra incluyendo tramos de ejes viales donde se implementen estrategias
para reducir la velocidad vehicular: sefializacion, carriles de desaceleracion, etc.

o Ojos en las Calles: los proyectos integrados a su entorno generan una mayor percepcion
de seguridad que los que se encuentran aislados visualmente de su contexto en su entorno.

o Proteccion del Trafico: se delimitara claramente el espacio del peaton y el espacio del
vehiculo mediante barreras que provean proteccién a los usuarios mas vulnerables.

o) Actividad peatonal: la vida de los edificios debera permear en el espacio publico exterior.

El proyecto favorecera esa 6smosis de actividad evitando muros sin aberturas, vallas o barreras.
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4.5 Capitulo 5: LOTIFICACION

De acuerdo con Jan Bazant, la lotificacion debe estar funcionalmente articulada con las
urbanizaciones colindantes y tener una estrecha relacion funcional. La lotificaciéon deberia
establecer un patron urbano que ofrezca condiciones similares a todos
los lotes: mismo acceso, misma orientacion, mismas pendientes, etc. Dentro del area de estudio
se determind que existe una lotificacién de tipo Parrilla. La lotificacion de la zona no tiene un
sentido de orientacion con respecto a vientos, asoleamiento o algun otro criterio. La lotificacién
como tal no se encuentra justificada, aparte de ser un seguimiento de la huella urbana que suele

seguir la huella topografica del sitio. (Bazant, 1984)

Patrén Uso de Suelo  Funcional Circulacién Tenencia Densidad Tipo de Vivienda ~ Mantenimiento
Privado 50 - 60%
. Publico 20 - 30%  Calle perimetral vehicular . . Lote unifamiliar en hilera. 100% a cargo del
Parrilla S Lotes privados Baja )
Semi-publico 10 - mezclada con peatones Entrada controlada. usuario
20%
Ficha 18 Descripcion de Lotificacion tipo Parrilla Fuente: Manual de Criterios de Disefio Urbano

MAPA DE LOTIFICACION

©

BOULEVARD MORAZAN
— T
r

llustracion 54 Lotificacion del Area de Intervencién Fuente: Elaboracién Propia
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4.6 Capitulo 6: SERVICIOS

4.6.1 Agua Potable

RED AGUA POTABLE

o) 0000086800000 80
6% (00T R
llustracién 55 Poblacion con acceso a Agua Potable. Fuente: Plan de Accién para Tegucigalpa, AMDC

Actualmente la capital se encuentra en un estado critico en el aspecto de manejo del agua.
Solo el 66% de los hogares de la ciudad de Tegucigalpa cuentan con una conexion al sistema de
agua potable, por ende, mas del 30% de la poblacion dependa de alternativas costosas y de baja
calidad, como camiones cisternas cuyo precio unitario llega a ser 50 veces mayor al precio que
pagan los hogares que si cuentan con una conexion a la red de agua potable. Los cortes del
servicio del agua son frecuentes y prolongados ya que, a nivel general de la capital, actualmente
solo se puede garantizar el recurso durante un promedio de 6 horas al dia. Las interrupciones son
mas frecuentes en el verano, donde el déficit de abastecimiento puede llegar hasta 55% de las

necesidades diarias. (Asfura, 2017)

Servicio publico por tuberia 231537 | 80,34 80,34
Servicio privado por tuberia 33501 | 11,62 91,96
Carro cisterna 17214 5,97 97,93
Pick-up con drones o barriles 825 0,29 98,22
Liave publica o comunitaria 206 0,07 98,29
Del vecino/ otra vivienda 4721 1,64 99,93
Otro 206 0,07 100
Total 288210 100 100

llustracién 56 Encuesta sobre el Abastecimiento de Agua Potable en Viviendas Capitalinas

Fuente: Instituto Nacional de Estadisticas, INE
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Ubicacién aproximada de ias fuentes actuales de abastecimiento en el MDC

|

Rio Cholutaca
Rio Casacerigue drza Metropottang

Preache

Rio Crande Ata ce Tratamiarto de ApS

llustracién 57 Fuentes de Abastecimiento de Agua, MDC

Fuente: Plan de Accién Tegucigalpa y Comayagiiela

Al dia de hoy, los
afluentes que suministran

agua a la Capital son las

micro-cuencas de
Guacerique, Concepcion,
Sabacuante, Tatumbla,

Ojojona (Jiniguare) y la
Montafa La Tigra. La

principal red de tuberias

gue suministra agua a la Capital se encuentra distribuida en las Cuencas de Guacerique, San José

de Concepcion, Rio del Hombre, Sabacuante, Tatumbla, Ojojona (Jiniguare) y la Montaia La Tigra,

mayoritariamente ubicadas dentro del MDC. Estas fuentes de abastecimientos son reguladas

principalmente a través de las presas de derivacion ubicadas en el Rio Ojojona, Sabacuante,

Tatumbla y 24 pequeias fuentes de la Montafa La Tigra. Asimismo, existen presas de

almacenamiento y regulacién de agua en las cuencas Guacerique y Concepcion. Estas fuentes

confluyen en cuatro plantas de tratamiento: Concepcion, Los Laureles, Picacho y Miraflores.

El déficit hidrico en el MDC

actualmente es de 35.1 hm3;

asumiendo una dotacion de
250 litros por persona para
garantizar 150 litros en el

punto de entrega, esto

equivale a decir que —en un

J' 100 poblacidn
J  wrbana.

escenario extremo de == &

desigualdad hidrica— se carece

@
Déficit hidrico en el MDC =

351hm* X [

r o] ":-L-T| ] Se carece de la
4 LN L o —
= (T*] dotacidn anual = 320/9
— r [- L ] necesaria para dela
I | L | rrds de ZEareil poblacidn
U | hahitantes urbana.

llustracién 58 Déficit Hidrico en Tegucigalpa

de la dotaciéon anual necesaria

Fuente: Plan de Accién Tegucigalpa y Comayagiiela

para mas de 384 mil
habitantes, es decir, el 32% de

la poblacién urbana del MDC.
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4.6.2 Alcantarillado

SISTEMA DE ALCANTARILLADO

7%o 9705 99050 wI9091E

(]

7mﬁiﬁﬁﬁfﬂmﬁ%f?ﬂ(f

llustracién 59 Poblacién con Acceso a Alcantarillado Fuente: Plan de Accién para Tegucigalpa, AMDC

En Tegucigalpa hay una cobertura del sistema de alcantarillado bastante limitada.

Solo el 47% de los capitalinos cuentan con un sistema de alcantarillado, menos de la mitad. Esto

ha provocado que las quebradas de los rios sean usadas como cloacas abiertas, y que las

ocasionales lluvias intensas provoquen inundaciones. En la capital se cuenta con la capacidad para

tratar sélo 17% de sus aguas
servidas. Existen claros problemas
de saneamiento en la ciudad, que
contribuyen al hecho que el Rio
Choluteca sea el segundo rio mas
contaminado  de  Honduras.
(Asfura, 2017). Adicionalmente,
después del Huracan Mitch, se
perdié un gran porcentaje de
infraestructura sanitaria existente,
situacion que audn no se ha

resuelto hasta el dia de hoy.

R OESTRUDO
{s N SUEN ESTADO
oy AZDWVADG

{ ‘2 —_———

(R Erm—t———t
\ e Tl

llustraciéon 60 Estado de la red de colectores del MDC tras el
Huracan Mitch

Fuente: Plan de Accién para Tegucigalpa, AMDC
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:Se hainundado debido a lluvias? ¢Con qué frecuencia se inunda?

Si Casi nunca

No . Solo cuando llueve muy fuerte
- Cada vez que llueve
ALTOY ALTOY
MEDIO ALTO MEDIO ALTO
MEDIO MEDIO
BAJO BAJO
BAJO BAJO
ESTADO CRITICO ESTADO CRITICO

BAJO

BAJO VIVIENDA SOCIAL

VIVIENDA SOCIAL

AREA PRIORIZADA
AREA PRIORIZADA

llustracién 61 Problemas de saneamiento en Tegucigalpa

Fuente: Plan de Accién para Tegucigalpa, AMDC
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Al analizar los resultados de la encuesta de -
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4.6.3 Alumbrado Publico

4.6.3.1 Situacién Actual del Area de Intervencion

La carencia o la deficiencia del alumbrado
publico hacen peligroso el transito peatonal por las
noches, aumenta el riesgo de asalto o violencia, y
expone al peatdén a sufrir un accidente o a ser
atropellado. El alumbrado publico en el area de
estudio, es de la misma tipologia al que se encuentra
en el resto de Tegucigalpa. Destacan 3 tipos de
infraestructura de alumbrado publico.
Adicionalmente un disefio inapropiado de
alumbrado publico, por la altura del montaje y el
espaciamiento de las luminarias, también hace
peligrosa la circulacion vehicular debido a
deficiencias y variaciones en el nivel luminico o a la

variada visibilidad del sefialamiento vial.

Definiciones:

llustraciéon 63 Consecuencias de un Alumbrado
Publico Deficiente

Fuente: Manual de Criterios del Disefio Urbano

o Lumen: unidad para medir el flujo luminoso equivalente a 1/680 watt, emitido a una

longitud de onda de 5,555 angstroms. Esta potencia viene siendo la cantidad de luz

emitida por segundo de una fuente luminosa.

o Candela: Unidad de intensidad luminosa, emitida por unidad de angulo solido en una

direccion dada desde una fuente, y que equivale a 12.57 limenes.

o Lux: unidad de iluminacién que es igual al flujo luminoso incidente por unidad de area

que equivale a un lumen/m?,

o Candela/cm?% unidad de luminaria que es igual a la intensidad luminosa por cm?

Equivalente también a 2,920 foot Lambert. Esta unidad debe tomar en cuenta la

reflectividad del area iluminada.
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Tipos de Postes de Alumbrado Publico:

) 7Po
ADOIADG -

llustracion 64 Tipos de Postes - Fuente: Manual de Criterios del Disefio Urbano

o Lateral sin brazo: es un poste en cuyo extremo superior tiene una luminaria colocada
sobre un lado, se encuentra adosado al poste.

o Tipo T: es un poste en cuya parte superior se encuentran dos brazos, cada uno con su
luminaria, ambas luminarias se encuentran separadas del poste por un brazo, tipo
bandera.

o Poste Multiple: se encuentran en su parte superior varios brazos, generalmente siguiendo
una simetria, y cada uno con su luminaria. Cada luminaria se encuentra separada del poste

por un brazo, tipo bandera.

llustracion 65 Tipos de Alumbrado Ptblico en la Zona de Intervencion

Fuente: Elaboracién Propia
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4.6.3.2 Criterios de Diseino de Alumbrado Publico

Criterios de Diseno de Alumbrado Publico

OO

DIVERSIDAD CONTRASTE LUZ ENVOLVENTE

©6

PAISAJESDELUZ LUZ PARA LAS PERSONAS

Ficha 19 Criterios de Disefio de Alumbrado Publico Fuente: Elaboracién Propia
o Diversidad: la iluminacién tiene mayor efectividad y causa un mayor impacto cuando no
se adhiere solamente a una tipologia. Se empleara un rango de diferentes tipos de iluminacion
dependiendo de la zona donde esté ubicada.

o Contraste: Los espacios iluminados de una manera versatil transmiten diferentes tipos de
sensaciones en el mismo. Se incluiran diferentes tipos de lamparas con diferentes niveles de
iluminacion para crear contraste entre espacios y dotar al espacio especifico de la cualidad de
sensaciones que necesite proyectar.

o Luz Envolvente: Las fuentes de luz determinan mucho la percepcion de seguridad de un
lugar. En lugar de escoger alumbrado publico que solamente ilumine desde arriba, se escogeran
adicionalmente tipologias de luminarias que provean luz envolvente para los usuarios.

o Paisajes de Luz: se crearan paisajes de luz de acuerdo al tamafio y nivel de iluminacion de
las diferentes luminarias.

o Luz para las Personas: la dimension de los postes de alumbrado publico sera disefiada a
escala humana, considerando que el alumbrado publico existente sirve mayoritariamente como

iluminacion vehicular.
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Analisis Micro

4.7 Capitulo 7: ANALISIS DE SITIO

4.7.1 Ubicacion

La zona de intervencion Avenida Paseo

Republica de Argentina esta ubicada en el Barrio

Guadalupe, Colinda hacia el noreste con la colonia
Palmira, hacia el noroeste con la colonia San Rafael, y

hacia el sur con la via principal el boulevard Morazan,

llustracién 66 Ubicacion en Tegucigalpa, MDC, Francisco Morazan, Honduras.

Fuente: Edward White Tiene una extension total de 620 metros lineales,
iniciando sobre la avenida Republica de Panama, avanzando hasta calle Maipu, y continuando

hasta finalizar en la calle Republica de Colombia.

9
da 81 yyitie

= Faseo Republita du Paramd Pasea Repniblica de V'

COLONIA LA
hrrohma

Aopunlica del Pary

Houl

llustracién 67 Mapa de Ubicacién de Zona de Intervencién Fuente: Elaboracién Propia
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4.7.2 Contexto

El tejido urbano siempre se ve afectado, ya sea
negativamente o positivamente, por las intervenciones
urbanas que acontecen a sus alrededores. Es importante
delimitar la ubicacién y el area de influencia del proyecto en
la zona, y asimismo analizar los dos factores. El area a

intervenir tiene dimensiones de 620 metros lineales, mientras

que el area de influencia tiene un area de 8.78 kilometros

Hlustracién 68 Contexto cuadrados, divididos en 3.84 km? hacia el norte y 4.94 km?

Fuente: Edward White hacia el sur. Ver llustracion 42.

MAPA DE RADIO DE INFLUENCIA
N, g = SUA

}2 G

SIMBOLOGIA

. AREA DE

3 INFLUENCIA
CON RADIO
DE 400 M

AREA DE
UBICACION
CON RADIO
DE 300 M

llustracion 69 Mapa de Ubicacién y area de influencia Fuente: Elaboracion Propia
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MAPA DE USO DE SUELOS
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llustracién 70 Mapa de Uso de Suelos de la Zona de Intervencién

Fuente: Elaboracion Propia

El uso de suelo de la zona de intervencion y su consecuente area de influencia se divide
en las categorias de residencial, comercial, institucional, vacante, y abandonado. Se percibe sobre
la avenida que el uso mayoritariamente es comercial, especificamente equipamiento recreativo y
zona de ventas comerciales. Dentro de los 62 predios aledafios estudiados, no se contabilizé

equipamiento institucional. Existe un predio vacante que actualmente estad siendo usado como

Abandonado o Vacante estacionamiento, y otro
3%

predio vacante que solia

Residencial tener uso de ventas

25%
comerciales. Dos predios
dentro de la zona se

encuentran en estado de

Equipamiento Recreativo y Comercial
69% aparente abandono.

llustracién 71 Porcentaje de Uso de Suelos en la Zona de Intervencion

Fuente: Elaboracién Propia
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4.7.3 Infraestructura

La configuracion de la acera es angosta. En 2 ocasiones se detectaron aceras que
planteaban un riesgo al peaton, ya que faltaban las tapaderas de las instalaciones de servicios
hidrosanitarios. El ancho de acera es de 1.45 metros. Las aceras de la avenida tienen muy poco
espacio para albergar a las personas que lo transitan y permanecen en él. La medida de la acera
contiene el espacio para que una persona camine sobre ella, sin embargo, no toma en cuenta el
espacio requerido para instalaciones, mobiliario, o vegetacion. Por ende, este espacio se
encuentra invadido por la infraestructura de tipo telefénico, hidrosanitaria, y eléctrica.
Adicionalmente, en varias ocasiones la acera desaparece para hacer lugar a estacionamientos de

los locales comerciales ubicados en la avenida.

o4m” Nosm  420m o0sm/  No4m

Cami de conducir

llustracién 72 Perfil de Aceras Repiiblica de Argentina Fuente: Elaboracién Propia
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4.7.4 Experiencia de Ciudad con los Sentidos

MAPA DE ANALISIS DE SITIO
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llustraciéon 73 Analisis de Sitio de Zona a Intervenir
Fuente: Elaboracién Propia

Segun el arquitecto Jan Gehl, la ciudad se experimenta
involucrando todos los sentidos. Al examinar el area de
intervencién, se puede observar que las mejores vistas son
hacia el norte y sur, ya que ahi esta ubicado el equipamiento
recreativo. La orientacion protege la calle del asoleamiento
directo, por lo que el sentido del tacto nos permitiria
experimentar sombra, al igual que lo fresco del ambiente, ya
que los vientos predominantes entran por el noreste. Hay muy
poca contaminacion acustica dentro de la avenida, y la poca
que si fue identificada, proviene de una calle secundaria y

pequeiia, la Calle Maipu.

Zﬂ’fu nse
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llustracion 74 Analisis de Sitio

Fuente: Edward White
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4.7.5 Comportamiento Humano y Cultural

Una vez al afio, la avenida
Republica de Argentina se transforma
en un corredor peatonal con el fin de
albergar el festival llamado “Mi Calle”. El
festival se realiza a beneficio de la
Fundacién Abrigo, y consiste en una
noche que cuenta con propuestas
gastrondémicas de los restaurantes

aledafos y actuaciones musicales de

grupos nacionales e inclusive Illustracién 76 Festival Mi Calle Fuente: El Heraldo

internacionales. La avenida alberga en promedio a unos cuatro mil asistentes anualmente. La
afluencia de las personas no sorprende ya que experimentan, por una noche, una calle llena de
actividad y sin tener que resguardarse en los locales privados para gozar de seguridad. Un
fendbmeno ocasional, pero que podria convertirse en el ambiente habitual de la zona. Se puede
pensar en el evento como un proyecto piloto que considera la transformacion de la zona en un
espacio publico peatonal. Sin embargo, una vez finalizado el evento todo vuelve a la normalidad,

y frecuentar la avenida implica una experiencia de segregacién y poca percepcion de seguridad.

llustracién 75 Festival Mi Calle Fuente: El Heraldo
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4.7.6 Criterios de Diseio segun Analisis del Sitio

Criterios de Diseno Segun Andlisis de Sitio

APROVECHAMIENTO  ESTIMULAR LA VISTA ESTIMULAR EL TACTO

S
&y
&

PROTECCION ESTIMULAR EL OLFATO  ESTIMULAR EL OIDO
Ficha 20 Criterios de Disefio segin Analisis de Sitio Fuente: Elaboracion Propia
o Aprovechamiento: |las caracteristicas de los espacios deben favorecer el aprovechamiento

de los aspectos positivos del clima, contribuyendo a la creacion de un microclima favorable. Se
definira el eje del noreste para orientar a los usuarios a las brisas en los dias calurosos y al sur en
los dias frios para el aprovechamiento de la radiacion solar.

o Estimular la Vista: la gran mayoria de los estimulos que percibimos en el espacio urbano
son relacionados con el sentido de la vista, por lo cual este tiene gran importancia. Cuando nos
movemos en el espacio de la ciudad nuestros ojos perciben todo lo que pasa a la altura de los
ojos. El disefio se enfocara en la experiencia del espacio a nivel de la calle.

o Estimular el Tacto: se dara atencion al sentido del tacto en la experiencia del espacio
publico. Cada material reacciona de manera diferente al frio y al calor. Se generara una sensacion
de confort mayor haciendo uso de diferentes materiales segin el microclima del tramo. Las

texturas de los materiales se seleccionaran atentamente, de igual manera.
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o Proteccion y Cobijo contra la Intemperie: el espacio deberd mitigar los aspectos
negativos del clima. Se determin6é que la mejor manera de cobijar los usuarios de la lluvia es
orientando las cubiertas al noreste, de donde provendrian las brisas. A la vez se incluiran arboles
en el eje del sur para proteger contra el asoleamiento excesivo. De ser necesario se incluiran
elementos para bajar la temperatura del aire e incrementar la humedad, como un corredor

arbéreo o una fuente.

o Estimular el Olfato: el proyecto no se olvidara el sentido del olfato, que genera algunas
de las memorias mas vividas de la experiencia del usuario. Se protegeran los espacios de los olores
desagradables al utilizar mobiliario de recoleccion de soélidos que vaya subterraneo, y por medio

de la vegetacion se introduciran aromas con la seleccion de arbustos fragantes.

o Estimular el Oido: el proyecto atacara la contaminacién acustica dentro de la zona de
intervencién. Se detectd un bajo nivel de ruido en el area, pero la contaminacién existente se
mitigara con barreras de vegetacion o mobiliario. A la vez, se incorporaran elementos que brinden
un paisaje acustico diseflado cuidadosamente, por medio de elementos como fuentes o

vegetacion que albergue fauna para el mejoramiento de la calidad del mapa sonoro de la zona.
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4.8  Capitulo 8: ANALISIS DE ACTIVIDADES URBANAS

4.8.1 La Experiencia del Peaton en la Ciudad

El analisis de actividades urbanas debe ser desde el punto de vista del ser humano.
Pensando asi podemos decir que es un bipedo erecto, de poco mas de metro y medio de altura,
gue se mueve en el espacio de una manera unidireccional y lineal a una velocidad promedio de 1
metro por segundo. La planificacién de una ciudad ha estado planteada para mirarla desde arriba,
como en una gran maqueta, y se busca regresar a verla a la altura de los ojos. De esta manera se
involucraran dentro del marco urbano los estimulos para todos los sentidos, y el espacio dejara
de ser lo que comUnmente es hoy: estéril, y en ocasiones hasta hostil. Se busca generar un paisaje

urbano que se pueda disfrutar a 4 kilbmetros por hora.
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Civica
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llustracién 77 La Ciudad a Escala Humana y sus Caracteristicas Fuente: La Dimension Humana, Jan Gehl

& 9 /.7

llustracién 78 La Experiencia de Ciudad Mediante los Sentidos

Fuente: La Dimensién Humana, Jan Gehl
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4.8.2 Analisis de Sitio: Observando la Vida Publica

El primer paso para hacer un analisis de actividades urbanas sera observar la vida publica.
Esto incluye hacer registro de personas en movimiento, al igual que registro de permanencia de
las personas. Los registros de peatones son particularmente Utiles para calles comerciales, en
donde con frecuencia se encuentran conflictos entre los peatones y la circulacién vehicular.
Asimismo, el registro de permanencia por actividad permite documentar la proporcion de

personas que eligen quedarse en el espacio y las actividades que los atraen al lugar.

En primer lugar, se realizé un conteo simple de peatones. El método consiste en ocupar
una posicion en la via e imaginar una linea recta atravesandola, luego contar cuantas personas
cruzan dicha linea en 10 minutos. Al multiplicar este resultado por seis, se obtiene el conteo de

peatones por hora. Este conteo se realiza tomando en cuenta la edad y genero de los peatones.

CONTEO DE DiA: 2:00 PM CONTEO DE NOCHE: 10:00 PM
Edad Hombres Mujeres Edad Hombres Mujeres
0-6 0-6
7-14 7-14
15-29 2 1 15-29 6
30-44 30-44 3 2
45-59 1 1 45-59 1
60-74 2 1 60-74
75 0 mas 75 0 mas
Total de Peatones en 10 minutos 8 Total de Peatones en 10 minutos
Total de Peatones en 1 hora 48 Total de Peatones en 1 hora
Tabla 5 Conteo de Peatones durante el Dia Tabla 4 Conteo de Peatones durante la Noche
Fuente: Elaboracién Propia Fuente: Elaboracién Propia

Se determind que en la avenida Republica de Argentina, circulan aproximadamente 162
personas por hora. La circulacion de estos peatones consiste en desplazarse desde su automovil
hasta el sitio comercial que seria su destino. Los peatones son mayoritariamente hombres, sin
embargo, hay una cantidad similar de mujeres. La mayoria de los peatones se clasifican en el
grupo de edad de 15 a 29 afios. Los grupos que menos frecuentan el lugar son los nifios de edades

0 a 14, al igual que los adultos mayores perteneciente al grupo de 60 en adelante.
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Se observa que durante el Conteo de Peatones Conteo de Peatones
de 10:00 AM a 6:00 PM de 6:00 PM a 2:00 AM

dia hay menos afluencia en el area
de intervencion, en comparacion
con las horas de la noche. Durante el
dia los peatones se encuentran
realizando compras necesarias, o

visitando negocios para completar

sus mandados. El mayor porcentaje
de peatones son mujeres durante el llustracién 79 Conteo de Peatones dia & noche

dia. Durante la noche los peatones Fuente: Elaboraci6n Propia

aun visitan los locales comerciales de la avenida, pero se observan, en mayor parte, visitando la
avenida para frecuentar los restaurantes y bares del area de estudio. Al igual se observan
residentes de la avenida que se dirigen a sus hogares. El mayor porcentaje de peatones son

hombres durante la noche, aunque no existe una diferencia considerable entre mujeres y

hombres.
Conteo de Peatones en el Dia Conteo de Peatones en la Noche

50 125

40 100

30 75

20 50

10 25
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llustraciéon 80 Peatones durante el Dia llustracion 81 Peatones durante la Noche

Fuente: Elaboracién Propia Fuente: Elaboracién Propia
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Luego, para determinar la permanencia de las personas, se elabor6 un mapa de
actividades. Para elaborarlo, el método consistié en caminar sobre la avenida, y tomar nota de las
personas que estuvieran estacionarias. Realizar un conteo de las mismas, y determinar qué tipo
de actividad estaban realizando, ver Tabla 3. Este mapa excluye las personas que estan transitando
a pie o de cualquier otro modo. Ver llustracion 18, En el recorrido se contaron 78 personas en
estado estacionario sobre Palmira. El 13% estaba esperando transporte, el 6% en actividad
comercial como vendedores ambulantes, el 60% se encontraba de pie en las aceras, el 9% eran

nifos jugando, y el 12% se encontraba sentado en la acera sin mobiliario alguno.

Ficha 21 Descripcion de Actividades Urbanas

Fuente: Elaboracién Propia, Criterios de Evaluacién La Dimensién Humana, Jan Gehl.
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MAPA DE ACTIVIDADES URBANAS
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llustracion 82 Mapa de Actividades Urbanas en el Area de Intervencién Fuente: Elaboracion Propia

4.8.3 Analisis de Sitio: Observando la Calidad del Espacio Publico

Hay muchos factores que definen el nivel de calidad que tiene un espacio publico. Algunos
de estos incluyen la calidad de los pavimentos, la actividad de los bordes, la distribucién del
mobiliario, y el dimensionamiento del espacio. La ubicacion y facilidad de acceso al espacio es un
criterio igual de importante como la calidad del mismo. Un espacio publico ubicado en un lugar
remoto o de dificil acceso tiende a tener menor éxito que un espacio con una ubicacidn céntrica
y accesible. Un espacio de buena calidad garantiza la vida publica. Al mismo tiempo la presencia
y variedad de personas en el espacio contribuye a su calidad, aumenta la percepcion de seguridad
y crea oportunidades para la sociabilidad. Segun Jan Gehl, Documentar el espacio y su respectiva
calidad de manera sistematica, nos permite monitorizar sus cambios y aprovechar de manera

eficiente los recursos destinados al mantenimiento del mismo.
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Anélisis del Estado de Mantenimiento de Calles y Aceras

Para iniciar con el analisis de la calidad del espacio publico, se realizé un analisis de la cota
0 del espacio. Esto consistié en enfocarse en los pavimentos de la avenida Republica de Argentina,
observar los materiales utilizados, su estado de mantenimiento y su funcionalidad. Luego se

clasifican estos espacios de acuerdo a su estado de mantenimiento y su dimensionamiento.

A. Estado de Mantenimiento: Segun los criterios para determinar un buen espacio publico,

hay cuatro categorias en las que se puede clasificar una calle segun su estado de
mantenimiento.

1. Accesible: los pavimentos estan en excelente estado de manutencion, existen
rampas que permiten el acceso y desplazamiento seguro de personas con
capacidades diferentes en toda la extension del espacio.

2. Funcional: los pavimentos estan en general en buen estado de manutencion, pero
no son accesibles para personas con capacidades diferentes.

3. Deteriorado: Los pavimentos sufren cierto grado de deterioro, que afecta pero no
impide completamente la utilizacion del espacio

4. Inutilizable: los pavimentos estan en un nivel de deterioro tan alto que

representan un riesgo para la seguridad de los usuarios.

ACCESIBLE FUNCIONAL DETERIORADO INUTILIZABLE

llustracién 83 Analisis de la Cota Cero

Fuente: Ciudades para la Gente, Jan Gehl
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Andlisis del Dimensionamiento de Calles y Aceras

Para continuar con el analisis de la calidad del espacio publico, se realizd un analisis de la cota 0
del espacio. Esto consistio en enfocarse en los pavimentos de la avenida Republica de Argentina,
observar los materiales utilizados, su estado de mantenimiento y su funcionalidad. Luego se

clasifican estos espacios de acuerdo a su estado de mantenimiento y su dimensionamiento.

B. Dimensionamiento: Hay tres categorias en las que encaja una calle, al determinar qué tan

apropiada es la cantidad de espacio relativo a su nivel de uso y su contexto.

5. Espacio Sub-utilizado: un espacio se encuentra sub-utilizado cuando a pesar de
ser amplio y tener potencial de recibir a mas personas, son pocas las personas que
lo transitan y permanecen en él.

6. Adecuado: el espacio aparenta tener el area adecuada para su nivel de uso
habitual.

7. Sobre-utilizado: Un espacio se encuentra sobre-utilizado cuando el nUmero de

personas que transitan y permanecen sobre el excede el limite de confort.

SUB-UTILIZADO ADECUADO SOBRE-UTILIZADO

llustraciéon 84 Analisis de la Cota Cero

Fuente: Ciudades para la Gente, Jan Gehl
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Andlisis de Aceras

ANALISIS DE LAS ACERAS

TRAMO 1

El espacio de la acera en la calle se encuentra
invadido por el parqueo designado para el negocio.

TRAMO 2 & 3

N

2% El espacio de la acera es de poca dimensién, las
personas no pueden transitar comodamente por el
mismo y por tanto se encuentra sobre-utilizado.

A\ El espacio de la acera en la calle se encuentra
invadido por el mobiliario de alumbrado publico.
Sobre la extension de la acera se pueden aprecior
partes en mal estado, por tanto la acera se
considera deteriorada.

Ficha 22 Analisis de Aceras en la Zona de Intervencién Fuente: Elaboracién Propia

Al realizar la visita de campo, se pudo observar el estado de mantenimiento de las aceras
de la avenida Republica de Argentina y se determind que se encuentran deterioradas a lo largo
de una extension de una extension de 620 metros lineales recorridos. En 2 ocasiones se detectaron
aceras que planteaban un riesgo al peaton, ya que faltaban las tapaderas de las instalaciones de

servicios hidrosanitarios.

El ancho de acera era 1.45 metros. En cuanto al dimensionamiento de las aceras, se
determind que entraban dentro de la categoria de espacio sobre-utilizado, ya que tienen muy
poco espacio para albergar a las personas que lo transitan y permanecen en él. La medida de la
acera contiene el espacio para que una persona camine sobre ella, sin embargo, no toma en
cuenta el espacio requerido para instalaciones, mobiliario, o vegetacién. Por ende, este espacio
se encuentra invadido por la infraestructura de tipo telefonico, hidrosanitaria, y eléctrica.
Adicionalmente, en varias ocasiones la acera desaparece para hacer lugar a estacionamientos de

los locales comerciales ubicados en la avenida.
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Anélisis de Calles:

ANALISIS DE LAS CALLES

DESCRIPCION

El estado de la calle se
considera de un estado
adecuado ya que, en
cuanto a su dimension,
tiene las medidas
necesarias para que
circulen vehiculos por la
misma. La calle fue
destinada para albergar
automéviles asi que
también se denomina
como calle funcional.

PO PPN PPN RIRISIBIIOEIRIRIRNOIBNIININDS

Ficha 23 Analisis de Calles en la Zona de Intervencion Fuente: Elaboracién Propia

En la visita de campo se analiz6 el estado de mantenimiento de la avenida Republica de
Argentina, y se determind que se encontraba en un estado funcional, ya que su uso fue destinado
para el automovil, y el mismo transita por la calle sin problemas. En cuanto al dimensionamiento
de la calle, se determiné que tiene una dimension de 7.50 metros. Dimensién mas que suficiente
para ser doble via. Sin embargo, esta calle es de una via, y ha sido acaparada por mobiliario
rudimentario que destina la zona a ser estacionamiento. La calle tiene suficiente espacio para
albergar un carril de estacionamiento a cada lado mientras mantiene un ancho suficiente para

que el vehiculo transite, por lo que la calle se clasifico6 como adecuada.
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ANALISIS DE LAS CALLES

DESCRIPCION

El estado de la calle se
considera de un estado
adecuado ya que, en
cuanto a su dimensidn,
tiene las medidas
necesarias para que
circulen vehiculos por la
misma. La calle fue
destinada para albergar
automoviles asi que
también se denomina como
calle funcional.

Ficha 24 Analisis de Calles en la
Zona de Intervencién

Fuente: Elaboracion Propia

En la visita de campo
se analizd el estado de
mantenimiento de la avenida
Republica de Argentina, y se
determind que se encontraba
en un estado funcional, ya
que su uso fue destinado para

el automoévil, y el mismo

transita por la calle sin problemas. En cuanto al dimensionamiento de la calle, se determin6 que

tiene una dimension de 7.50 metros. Dimensién mas que suficiente para ser doble via. Sin

embargo, esta calle es de una via, y ha sido acaparada por mobiliario rudimentario que destina la

zona a ser estacionamiento. La calle tiene suficiente espacio para albergar un carril de

estacionamiento a cada lado mientras mantiene un ancho suficiente para que el vehiculo transite,

por lo que la calle se clasific6 como adecuada.

Sintetizando, el espacio que ahora se encuentra destinado para las personas se encuentra

sub-utilizado y en estado de deterioro, mientras que el espacio destinado para el automovil

esta en estado funcional y adecuado. Se puede entonces inferir que en esta avenida la prioridad

es exclusivamente vehicular.
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Para continuar con el analisis de la calidad del espacio publico, se realizé un analisis de
las fachadas de la avenida para identificar los bordes blandos del espacio. Esto consisti6 en realizar
un recorrido a pie por la avenida Republica de Argentina, observar las fachadas adyacentes a la
acera, y determinar el grado de permeabilidad de ellas, en términos de su transparencia, su

actividad y su variedad. Se denominaron cuatro clasificaciones para los bordes:

1. Estimulante: formado por pequeias fachadas angostas. De 15 a 20 puertas por cada 100
metros. Este es un borde con caracter y cambios de relieve, tiene variedad en las funciones
incluyendo comercio y acceso publico. En este borde las funciones del edificio son visibles
o incluso se extienden al exterior.

2. Regular: un borde de fachadas amplias. De 6 a 15 puertas por cada 100 metros. Este es
un borde con poco caracter o detalles de interés. Algunos de estos bordes son pasivos o
cerrados, sin embargo, aun existe cierta conexion visual con el exterior.

3. Ciego: un muro monétono con pocas puertas o ninguna, de 0 a 2 puertas por cada 100
metros. En éste borde no hay variacién de funciones, esta constituido enteramente por
unidades ciegas o pasivas, y sus fachadas son uniformes sin interés visual.

4. Vacio: constituye un borde de estacionamientos o sitios baldios.

ESTIMULANTE REGULAR CIECO

llustracién 85 Tipos de Bordes Fuente: Elaboracién Propia

En la calle predomina el equipamiento de uso recreativo. Las fachadas del lugar son
mayoritariamente estimulantes. Los restaurantes y bares aledafios buscan atraer usuarios al
visibilizar sus servicios y en ocasiones extenderse al espacio exterior, con secciones del restaurante
al aire libre, o terrazas. También se observan negocios comerciales, cuyas fachadas tienen una
transparencia alta. Estas fachadas consisten de materiales de vidrio o vitrina, e invitan a las

personas a permear el espacio con fines de consumo.
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Estudio de Fachadas:

FACHADAS ESTIMULANTES: BORDES BLANDOS

R N N R R N N R I R R R FACHADAS 1, 2, 3 & 4.

Todos los bares y
restaurantes de la zona de
intervencién forman parte
del equipamiento recreativo
del area. Se consideran
bordes blandos. Por su
vistosidad y dinamismo
atraen a las personas, y
como consecuencia las
actividades de las fachadas
se extienden hacia el
espacio publico de la acera

y la calle.

Ficha 25 Fachadas Estimulantes o Bordes Blandos Fuente: Elaboracién Propia

Las fachadas de la avenida pertenecen en gran parte a negocios ubicados sobre la misma.
Por esa razon, tienden a tener sus funciones visibles, fachadas llamativas y permeables. Tal es el
caso de los lugares que aparecen en el levantamiento fotografico, ver ficha 20. Se trata de
fachadas que permanecen activas durante el dia y la noche, con actividades que interactian
visualmente con el espacio publico de la acera. Poseen permeabilidad y transparencia, por

consecuente se denomina estas fachadas como estimulantes.

No todas las fachadas sobre la avenida son completamente estimulantes. Existen secciones
de la avenida en las que las aceras se han visto invadidas por estacionamientos improvisados de
carros. Esto constituye bordes vacios, en los que la Unica actividad es por la necesidad de
accesibilidad al vehiculo. Al llegar al final de la avenida, se contabilizd un tramo de
aproximadamente 20 metros lineales donde se encuentran seis predios que parecen estar
abandonados, que no poseen visibilidad alguna hacia el interior del mismo. Estos bordes se

califican como ciegos.
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FACHADAS CIEGAS

FACHADA 1:

La fachada de esta vivienda se considera
ciega ya que no existe visibilidad hacio el
- espacio interior, y los usos entre el

espacio interior y exterior no se mezclan.

FACHADA 2:

El muro de esta vivienda se considera
ciego ya que sirve de borde rigido, El
muro contiene el espacio y previene la
visibilidad hacia el interior del espacio.
Las actividades de la casa no se
extienden hacia la calle.

Ficha 26 Fachadas Ciegas en la Zona de Intervencion Fuente: Elaboracion Propia

De la misma manera se detectaron fachadas de tipologia regular. Estas fachadas
pertenecen mayormente a residencias sobre la avenida. Por la tipologia de fachada se denomina

regular. Este es un borde con poco caracter o detalles de interés.

FACHADAS REGULARES

FACHADA 1:

Lo fachada de la casa se encuentra adyacente

a la acera de la calle, acortendo la misma por
su extension. Se considera fachada regular yo
que el uso de la misma no es permeable hacia
el espacio ptiblico de la acera y calle.

FACHADA 2:

El garaje de la casa se encuentra invadiendo
la acera de la calle, y aunque existe visibilidad
hacia adentro de la edificacién, el uso del
espacio no es permeable hacia el espacio
publico de la acera y la calle.

LR N BN B B B B L L L B L B

Ficha 27 Fachadas Regulares en la Zona de Intervencion Fuente: Elaboracién Propia
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Una vez finalizado el analisis de los bordes, se procede a explicar los criterios de calidad.
Estos doce criterios resumen los factores que contribuyen para la calidad de un espacio publico.

Se elaboré una ficha de informacidn sobre los criterios a considerar y su respectiva descripcién.

Nombre: Avenida Republica de Argentina (& Elespacio no cumple con este criterio
Lugar: Barrio Guadalupe, Tegucigalpa (© Elespacio cumple con el criterio a medias
Fecha: 31 de enero de 2020 () Elespacio cumple con este criterio
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Ficha 288 Criterios de Calidad de un Espacio Publico Fuente: Elaboracién Propia
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4.8.4 Escuchando a las Personas

La participacién efectiva fortalece el proceso de disefio. Hoy en dia se reconoce que la
participacion es necesaria para asegurar que los proyectos reflejen las prioridades de los
ciudadanos. Los beneficios de involucrar a los ciudadanos en los procesos de disefio incluyen una
mayor confianza hacia el proyecto, mas apoyo para la iniciativa y un mayor sentido de pertenencia.

Las encuestas permiten obtener datos cuantitativos sobre las opiniones de los ciudadanos al

respecto.
1..CUAL FUE SU PUNTO DE PARTIDA?
2 MUESTRA 2. (.CUAL ES SU DESTINO?
REPRESENTATIVA:
USUARIOS UBICADOS =
DENTRO DE LA ZONA DE 3. ;QUE MEDIO DE TRANSPORTE
INTERVENCION. UTILIZO PARA LLECAR HASTA ACA?
. UBICACION: ) .
PASEO REPUBLICA DE 4 ;QUE TAN SEGURO SE SINTIO AL
ARGENTINA. TEGUCIGALPA TRANSITAR POR ESTA AVENIDA?
MDC ' ’
N CONTEXTO: 5. (QUE TAN COMODO SE SIENTE EN
SE REALIZA LA ENCUESTA CON ESTE ESPACIO? (CALLE Y ACERA)
EL FIN DE ENTENDER LA
PRESENCIAY EXPERIENCIA 6. ;:CON QUE FRECUENCIA VISITA
DEL USUARIO EN EL AREA DE USTED ESTE ESPACIO?
ESTUDIO
Ficha 29 Encuesta de Destino Fuente: Elaboracién Propia

Muestra de la Encuesta: se encuestaron un total de 30 personas ubicadas en el espacio
publico destinado a intervencién. Se tomo6 un margen de error del 5%, contando con un nivel de

confianza del 80% para la encuesta.

POBLACION 5% MARGEN DE ERROR |NIVEL DE CONFIANZA
30 24 80%

Tabla 6 Descripcion de Encuesta de Destino Fuente: Elaboracién Propia
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Objetivo de Encuesta:

o Determinar los puntos de partida de las personas al iniciar su recorrido, de dénde vienen.
o Definir el destino de los encuestados que se encuentran transitando por el area de
intervencion.

o Descubrir como se movilizan las personas que se encuentran en el punto de la encuesta.
o La experiencia de las personas al encontrarse transitando por la zona de intervencion, su

percepcidn de seguridad, comodidad, etc.
Resultado de la Encuesta: las respuestas de los encuestados fueron las siguientes.

1. Punto de Partida: las personas se encuestaron para ver cual fue su punto de partida. Los
encuestados tenian multiples puntos de partida, y por ende tomaron diferentes rutas para
llegar hasta el punto de la encuesta. Los encuestados llegaban al punto de la encuesta,
mayoritariamente desde el Boulevard Morazan. La segunda ruta mas tomada es desde la
Avenida la Paz, y la tercera desde el Centro. El total de rutas mas concurridas son las

siguientes:

MAPA DE RUTAS DESDE PUNTOS DE PARTIDA

"

Q A/
o
EDIFICIO ROUD ‘ L ) SN S I ' 4
L]
B
..

A ] SIMBOLOGIA
&
< rRuUTA #1
.. (..
@an.m VERDE ¥ AJD A "o... ® ruTa #2
o ...
_ . ~ ®rRuTa #3
>
) g P ® #a
& NTINA CLF . o RUTA
PASEO REPUBLICA DE ARGE A @ NN -
@ q © @O rRuTa #5
77 t 7 e [CASA DEL RON :
EAFE HONOR 5 ‘ -

= —ssocnde’
BOULEVARD MORAZAN

0o - [ 8 8 = =1
' rwe ’ g : og Lww ewly o o 25
llustraciéon 88 Mapa de Puntos de Partida de Encuestados Fuente: Elaboracion Propia
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2. Destino: a las personas luego se les preguntd cual era su destino. El 100% de los
encuestados manifestd tener un destino dentro de la avenida. Ninguno de los peatones
cruza la calle con fines de llegar a un destino diferente. Los encuestados durante el dia
tenian destinos de comercio o actividad recreativa, en los restaurantes aledafios. Los

encuestados durante la noche tenian destinos ubicados en los restaurantes, bares y demas

destinos comerciales ubicados en la calle.

MAPA DE DESTINOS

Bt

o i a5

TLENNSG BAN
' -
LA COBTILLA ?

.;
™) PAN ouzM @ -
Lire Y Ban WAZAR CANYON
AMANDA'S TEQUILA LIMDN cenres 200N
HOJO VERDE AJ +

:

EL NOVILLERD o) (e ; " o s
CABA DEL mOM
D WE® N DUANDS s

/ .
WD Winae -

Map Hae ¢
A " ®izco
WARON CUBANG CAFC HONORE 2

llustraciéon 89 Mapa de los Destinos mas Concurridos de la Avenida Fuente: Elaboracion Propia

MAPA DE TRAZADO DE SENDAS PEATONALES
=Biriciomoueb ' ‘
i IR
t ' Sy ™ Tm
1 -
L)
K o d s SIMBOLOGIA
ll. J @\lﬂdﬂ VERDE
"é"a Cruces INFORMALES
1
“ /’f ‘\.--‘.----_--.------:-‘ 3 @ ENAMOO?SENT!OCS
Ay | BAZAR
s f ! : @ CANTAN LINEAS DE DESED
\‘ \‘J I ‘ y rEATONAL
vendX. L 1 L S SENG CASA DEL
—eap cArt::ouNo-é rON .
] BOULEVARD MORAZAN PravonaLes

llustracién 90 Mapa de Trazado de Sendas Peatonales Informales Fuente: Elaboracién Propia
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3. Medio de Transporte: de los 30 encuestados, un 56.7% se movilizé hasta el punto de la
encuesta en vehiculo propio. En segundo lugar, un 30% utilizé Taxi VIP como transporte,
el 10% hizo uso de transporte publico, y el 3.3% de las personas llegaron caminando. Cabe
mencionar que el 100% de los encuestados que llegaron caminando manifestaron que la

razdn fue que su vivienda se ubicaba en las inmediaciones de la avenida.

i Qué medio de transporte utilizé para llegar hasta aca?

30 respuestas

@ Transporte Publico (Taxi o Bus)
@ Vehiculo Propio

O Taxi VIP
® Caminando
llustraciéon 91 Medios de Transporte Utilizado por los Encuestados Fuente: Elaboracién Propia

4. Seguridad: Los encuestados manifestaron no sentirse seguros en la avenida.

¢Qué tan seguro se sintio al transitar por esta avenida? lD

30 respuestas

15

10 11 (36,7 %)

10 (33,3 %)

4(13,3 %)

4(133 %)

llustracién 92 Percepcion de Seguridad de la Avenida Fuente: Elaboracién Propia
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5. Comodidad: las personas encuestadas manifestaron una comodidad intermedia en la
avenida. Esto podria ser por causa de la ausencia de mobiliario urbano y por la ausencia

de un microclima adecuado.

i Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera) |E|

30 respuestas

10,0

10 (33,3 %)
9 (30 %)
75
50
: 5 (16,7 %)
4(13,3 %)
25
2 (6,7 %)
0,0
llustracién 93 Percepcion de Comodidad de la Avenida Fuente: Elaboracion Propia

6. Frecuencia: la frecuencia con la que los encuestados visitan la zona es la siguiente:

¢Con qué frecuencia visita usted este espacio?

30 respuestas

0
10, 10 (33,3 %) 10 (33,3 %)
75
7 (23,3 %)
50
25
2 (6,7 %)
1(3,3 %
00 (3,3 %)
1 2 3 4 5
llustracién 94 Frecuencia de Usuarios en la Zona Fuente: Elaboracién Propia
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4.8.5 Criterios de Diseio segun Actividades Urbanas

Criterios de Diseno de Actividades Urbanas

() 6=

ACCESIBILIDAD ESPACIO DE LA GENTE BORDES BLANDOS

ESPACIOS ACTIVOS  ESTAR Y PERMANECER MEZCLAR, NO SEGREGAR

Ficha 30 Criterios de Disefio segiin Actividades Urbanas Fuente: Elaboracién Propia

o Accesibilidad: el proyecto propone la eliminacion de barreras arquitectonicas para crear
espacios de accesibilidad universal. Toda barrera (escalones o desniveles) iran siempre
acompanadas por rutas de accesibilidad universal alternativas comodas y discretas.

o Espacio de la Gente: la calidad del espacio publico depende en gran parte de su relacion
con los edificios que lo rodean. La altura de los edificios, la dimension y ritmo de sus ventanas, y
la permeabilidad de sus plantas bajas se relacionaran con el espacio publico intervenido.

o Bordes Blandos: se aprovecharan al maximo los bordes blandos y permeables con
umbrales frecuentes, pronunciados y variados. Se crearan espacios para albergar la presencia de
terrazas, nichos, porches, pérgolas y cualquier otro elemento arquitectonico que pueda favorecer

el flujo de actividades entre el interior y exterior de los edificios.
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o Espacios Activos: para garantizar espacios vivos y activos durante un minimo de 18 horas
al dia, se crearan espacios que fortalezcan la correlacién entre actividad y seguridad en el espacio
publico. Se definira el programa de actividades con base a esta premisa.

o Estar y Permanecer: en zonas de alto flujo es importante definir cuales son las areas
designadas para circulacion y donde se incentiva la permanencia. Esta definicion se lograra a
través de diferentes tipos de pavimentos o a través de la organizacion del mobiliario.

o Mezclar y no Segregar: los proyectos alentaran la integracién social solapando en el
mismo espacio funciones que atraen distintos grupos de la comunidad. De esta manera se crea

un espacio publico con multifuncionalidad.
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4.9 Capitulo 9: IMAGEN URBANA
Segun el urbanista Kevin Lynch, todo ciudadano tiene vinculos con una parte de su ciudad,
su imagen esta embebida de recuerdos y significados. En nuestra percepcion de la ciudad

participan casi todos los sentidos y la imagen es la combinaciéon de ellos. (Lynch, 1960).

4.9.1 Componentes de la Imagen de Ciudad

Es una capacidad

Es la facilidad con del ser humano
la que se reconocen orientarse mediante
y se organizan sus claves visuales
partes en una pauta para no sentirse
coherente perdido en el
contexto.
Ficha 31 Componentes de la Imagen de Ciudad Fuente: Elaboracién Propia

Los componentes de la imagen de ciudad se determinan al analizar los elementos de
ciudad. Estos elementos que, en conjunto, conforman una ciudad se usan para estudiar su nivel
de legibilidad, elaboracién de imagen, estructura e identidad, y su imaginabilidad. Los elementos

de un barrio o un distrito son sus sendas, nodos, hitos, y bordes.
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4.9.2 La Imagen de Ciudad y sus Elementos

Segun el urbanista Kevin Lynch, a ciudad estd conformada de elementos que a su vez

determinan la configuracién de la misma. Los elementos son los siguientes:

Edges.

Landmarks.

Nodes,

llustracion 95 Elementos de Ciudad

Fuente: La imagen de la Ciudad, Kevin Lynch

Sendas: En el area de estudio se identificaron 3
tipos de sendas: la senda principal el Boulevard
Morazan, las sendas secundarias son las calles
Maipu y la avenida republica de panama, y las
donde se realizara |la

sendas internas

intervencion.

Bordes: Los bordes del area de estudio son los
limites de la colonia Palmira, Las fachadas de los
edificios sobre la avenida son consideradas
bordes blandos para los peatones, ya que son
un limite permeable en el cual se desarrollan

actividades.

Hitos o Mojones: Sobre la avenida no se
encuentran hitos o mojones, sin embargo a
inmediaciones podemos encontrar el Distrito
Hotelero, el Edificio Rojo, y el histérico hotel

Honduras Maya.

Nodos: La confluencia de las personas sobre la
avenida, se concentra en los puntos de interés
que constituye el equipamiento recreativo
adyacente, al igual que los locales de tipo

comercial que estan sobre la calle.
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4.9.3 Analisis de Imagen Urbana en la Zona de Intervencion

MAPA DE ANALISIS DE IMAGEN URBANA

W, !

‘-ub:ln;’.{ﬂbig;h

_ BARRIO SAN RAFAEL
) 8ARRIO GUADALUPE

SENDA PRINCIPAL
(/SENDA SECUNDARIA

A @ @ @ BORDE BLANDO
BOULEVARD MORAZAN @ nooos
= ;

llustracién 96 Mapa Cognitivo de Imagen de Ciudad de la Zona a Intervenir

Fuente: Elaboracién propia.

Andlisis de Imagen Urbana: El barrio de la zona de intervencién es la colonia Palmira. Es una
colonia significativa ya que es una antesala hacia el centro de la ciudad. Las sendas que conducen
hacia el centro de la ciudad atraviesan la colonia Palmira. Los hitos significativos de la zona se
encuentran sobre la colonia Palmira, por ejemplo, el Distrito Hotelero, el hotel Honduras Maya, y
el Edificio Rojo. Palmira a la vez se ha convertido en una zona que contiene muchos nodos, puntos
de encuentro en los que confluyen usuarios gracias al reciente aumento de equipamiento

recreativo y comercial en el barrio.
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4.9.4 Criterios de Diseiio segun la Imagen Urbana

Criterios de Diseno de Imagen Urbana

ESPARCIMIENTO CAMBIOS DE NIVEL IDENTIDAD DE CIUDAD

SENDAS URBANAS LEGIBILIDAD RITMO DEL PEATON
Ficha 32 Criterios de Disefio de Imagen Urbana Fuente: Elaboracién propia.
o Esparcimiento: las caracteristicas de las fachadas activadas por los comercios también

tienen gran importancia. Los espacios publicos se benefician de comercios que se esparcen en la
calle, exponiendo la mercancia al exterior, y de establecimientos de restauracién que se expandan
al exterior.

o Cambios de Nivel: los cambios de nivel tienen consecuencias tanto en la accesibilidad
como en la conexién visual entre las diferentes areas. En general se evitaran los cambios de nivel
bruscos considerando la topografia de la zona de intervencion. Cuando estén presentes, siempre
se introduciran recorridos de accesibilidad universal alternativos.

o Identidad de Ciudad: para poder tener éxito, un espacio publico necesita ser cuidado por
sus usuarios. El proyecto fomentara la identidad de ciudad mediante el disefio de un espacio
inclusivo, sostenible, y de actividad diurna y nocturna.

o Sendas Urbanas: las lineas de deseo peatonal son trazas que indican las trayectorias a lo
largo de las cuales los usuarios prefieren desplazarse cuando circulan el espacio. El proyecto

identificara las sendas urbanas y definira los patrones de circulacion con base a estas sendas.
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o Legibilidad: en todo proyecto de espacio publico es importante que los usuarios puedan
orientarse facilmente y navegar el espacio basandose en su instinto. El proyecto mantendra lineas
visuales claras que permitan que las personas sepan hacia donde se dirigen y los destinos
potenciales que los rodean.

o Ritmo del Peaton: la definicion de la escala humana y su dimension en el proyecto se
definira al crear un recorrido que aproveche las fachadas activas del area de estudio, para

estimular la mente y los sentidos de quien camina por la zona de intervencion
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4.10 Capitulo 10: ZONIFICACION

4.10.1 Analisis de la Zona de Intervencion

FORTALEZAS:
ALTA AFLUENCIA DE USUARIOS
UBICACION CENTRICA
CERCANIA A Via PRINGIAL
CERCANA A EQUIPAMIENTO RECREATIVD
OPORTUNIDADES:
SIMPLICIDAD DE TOPOGRAFIA
SENTIDO DE IDENTIDAD
PERMANENCIA DE LISUARIOS
DEBILIDADES
FALTA ESPACIO PUBLICO DE ESPARCIMIENTO
FALTA ABSOLUTA DE VEGETACION
MAL ESTADO DE INFRAESTRUCTURA (ACERAS)
AUSENCIA DE MOBILIARIO
AMENAZAS
PROBLEMATICA VIAL: PRIORIDAD VERICULAR
INSEGURIDAD
ACCIDENTES VEHICULARES

llustraciéon 97 Analisis FODA de la Zona de Intervencion

Fuente: Elaboracion Propia

ZONIFICACION

ZONA
VACANTE

La zona de intervencién
se encuentra denominada
como zona de uso mixto
dentro del reglamento de
Zonificacion. Esta zonificado
como zona Distribuidora D1y
como zona Residencial R2.
Sin embargo, dentro de la
zonificacion de la zona
residencial, el uso de suelo es
casi enteramente destinado a
equipamiento social y

recreativo. Esto crea una
fortaleza gracias a la alta
afluencia de usuarios de la
zona. A la vez existe la
oportunidad de fomentar la

identidad de ciudad de las

personas y de erradicar
amenazas como la
SimeoLoGiA inseguridad 'y accidentes
! VACANTES
{ ZONA COMERCIAL automovilisticos.
. ZONA RESIDENDCIAL
EN ABANDOND
@ ESTACIONAMIENTO
) CALLES INTERNAS
llustracién 98 Zonificacion del Area de Intervencién
Fuente: Elaboracién Propia
Proyecto de Grado 96



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

4.10.2 Tamaiio y Zonificacion

Como ya se menciond, el area a
intervenir tiene dimensiones de 620 metros
lineales, mientras que el area de influencia tiene
un area de 8.78 kildmetros cuadrados, divididos

en 3.84 km?®hacia el norte y 4.94 km?hacia el sur.

Dentro del Reglamento de Zonificacion del

Municipio del Distrito Central, la zona se

denomina como zona Distribuidora D-1y zona

llustracion 99 Tamafio y Zonificaciéon
Fuente: Edward White

residencial R-2.

MAPA DE ZONIFICACION MDC

Z L “

»

Exl;—‘_:—”

SIMBOLOGIA
@ AREA DE ESTUDIO

ZONAS

B CENTRO HISTORICO

B ELHATILLO

[ ZONAS DISTRIBUIDORAS D-1
"I ZONAS DISTRIBUIDORAS D-2
ZONAS DISTRIBUIDORAS D-3
ZONAS PRODUCTIVAS P-1
ZONAS RESIDENCIALES R-1
ZONAS RESIDENCIALES R-2
ZONAS RESIDENCIALES R-3
AREAS DE REZONIFICACION

Fuente: Reglamento de
Zonificacion MDC

llustracién 100 Mapa de Uso de Suelos de Tegucigalpa
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4.10.3 Condicion Existente

En la zona de intervencion no existen predios

baldios, por lo que se puede inferir que el 99% de la

condicion existente se compone de espacio construido.

El desarrollo circundante es primordialmente recreativo

y comercial; sin embargo, ain permanece disefiado a

escala humana, ya que no existen edificios de mas de 7~ 'lustracion 101 Condicion Existente

pisos de altura Fuente: Edward White

AVENIDA PASEO
REPUBLICA DE
ARGENTINA
No se contabilizo
area verde en
la zona en ningan
porcenlaje

El sector CONDICIONEXISTENTE
residencial representa DENTRO DE LA ZONA DE
b

el 25% del total |NTERVENC|6N

construido

El equipamicnto
recrealivo
representa

Kl comercio a el 43% del
represenla total construido

el 26% del
total construido

Ficha 33 Sobre la Condicién Existente dentro de la Zona de Intervenciéon

Fuente: Elaboracién Propia
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4.11 Capitulo 11: PAISAJE

4.11.1 Situacion Actual

La falta de vegetacion en el medio urbano con la dominancia de elementos artificiales, trae
consigo problemas de deshumanizacién de los espacios por la frialdad de los materiales
constructivos y por su poco atractivo visual. Cuando el desarrollo urbano incorpora el paisaje
natural, hay una armonia con la naturaleza que hace mas estimulante la experiencia visual de vivir
en una ciudad. (Bazant, 1984). La estructura espacial del paisaje depende de 3 factores:

1. Tamaiio del espacio: es importante para determinar el impacto visual total. En el area de
estudio, la zona de intervencion es una calle de 7.50 metros, por lo que presenta suficiente
espacio para causar impacto visual.

2. Grado de enclaustramiento visual: el grado de delimitaciéon dentro de la zona de
intervencién es cerrado ya que las fachadas de los edificios adyacentes contienen el
espacio.

3. Caracter visual: la definicion de una imagen principal o secundaria.

AREA VERDE Y
VEGETACION

EXISTENTE

Ficha 34 Levantamiento de la Vegetacion Existente en el Area de Intervencién Fuente: Elaboracién Propia
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4.11.2 Manejo Funcional de la Vegetacion

El manejo funcional de la vegetacion afecta la experiencia del paisaje. Se debe usar la
vegetacion para matizar las extremas condiciones de asoleamiento. De esta manera el
asoleamiento excesivo se obstruye mediante plantas de denso follaje, capas multiples de
vegetacion o filtrando mediante plantas con follaje abierto. Los arboles, arbustos y pastos
controlan la erosion del suelo. Esta erosién se controla por medio de raices, haciéndolas mas
efectivas, mediante ramas, previniendo el escurrimiento del agua por el tronco, aprovechando las
hojas que tienen la capacidad de retener el agua, y por medio de la corteza del tronco, que
disminuye el escurrimiento del agua. La vegetacién es eficaz para climatizar los espacios
exteriores. Se usa para reducir la fuerza del viento basandose en la forma y densidad de la barrera
disefada contra el viento. Con lo anterior se evita la erosion de superficies terrestres descubiertas,

expuestas al viento. (Bazant, 1984)

Se debe utilizar la vegetacion para enfatizar aspectos de interés en el relieve y topografia,
buscando la intencionalidad espacial. A la vez, al atenuar con la vegetacion los diferentes relieves
se busca un efecto de uniformidad y continuidad en el espacio, acentuando las mejores vistas del
lugar. En terrenos planos, el adecuado uso de vegetacidon puede crear visuales atractivas y
variadas. La vegetacién también es util para articular y jerarquizar espacios exteriores entre
edificios. La integracion de la arquitectura con la vegetacion crea visuales que armonizan su
presencia en el medio natural. La vegetacion también es Util para orientar trayectorias peatonales,

amenizar recorridos y enfatizar perspectivas interesantes.
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llustraciéon 102 El Uso de la Forma de los Arboles para Crear un Espacio

Fuente: Manual de Criterios para el Disefio Urbano

El espacio entre arboles se forma a través de la aplicacién de la forma de los arboles, la
escala, la densidad de la plantacion, las texturas, el uso de arboles en combinacién con arbustos,

y los arboles en combinacion con el relieve del terreno
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4.11.3 Criterios de Diseiio de Vegetacién

Criterios de Diseno de V

b b

VEGETACION ENDEMICA DIVERSIDAD VISTOSIDAD
Ficha 35 Criterios de Diseiio de Vegetacion Fuente: Manual de Criterios para el Disefio Urbano
o) Visibilidad: Se deben incluir arboles que no obstruyan la visibilidad de los usuarios.

Mantener el eje visual a la altura de los ojos de las personas, y mantenerlo libre de obstaculos.

o Proteccion Acustica: Se disefiara la vegetacion para incluir barreras acusticas que protejan
de la contaminacion que rodea la zona. También se disefiara con el fin de crear un paisaje acustico.
o) Arbustos Fragantes: Se disefiara para estimular el sentido del olfato, incluyendo arbustos
fragantes en especial en las areas de afluencia y permanencia de las personas.

o Vegetacion Endémica: La vegetacion del area debera ser endémica para garantizar asi su
mantenimiento adecuado y su supervivencia.

o Diversidad: es importante mezclar las diferentes tipologias de vegetacién endémica, ya
que asi se aprovechan mejor las bondades de los diferentes tipos de vegetacion.

o Vistosidad: se utilizara vegetacion con diferentes tipos de color y elementos que brinden

vistosidad, estimulando asi el sentido de la vista en la zona de intervencion.
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4.12 Capitulo 12: MOBILIARIO URBANO

4.12.1 Situacion Actual

Es necesario proporcionar identidad y seguridad a los usuarios de vias y espacios publicos.
Se buscara hacer agradable su permanencia o recorrido, utilizando un mobiliario adecuado a la
funcion y al espacio. El mobiliario debe buscar una relacién armodnica con el espacio urbano y
reforzar visualmente su sentido espacial y su caracter. (Bazant, 1984) Como criterio general de
disefio se recomienda buscar continuidad en el disefio de objetos individuales y coherencia en

los objetos agrupados. También se buscara su integracion visual al paisaje urbano.

Se deben colocar los elementos de mobiliario urbano en relacién con el uso y con la
satisfaccion de necesidades derivadas de las actividades que se desarrollen en el sitio. En la zona

de intervencion no existe mobiliario urbano alguno.
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llustraciéon 103 Ausencia de Mobiliario Urbano Fuente: Elaboracion Propia
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4.12.2 Tipologias Particulares para el Diseiio de Mobiliario

)

o wf Tipologia o2 Tipologia
de ' de
ALUMBRADO

Ficha 36 Tipologia de Alumbrado Publico Ideales

Fuente: Elaboracion Propia

Tipologia
de s
BASUREROS 4»

Ficha 39 Tipologia de Basureros Ideales Ficha 37 Tipologia de Fuentes Ideales

Fuente: Elaboracion Propia Fuente: Elaboracién Propia
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Ficha 41 Tipologia de Aceras Ideales Ficha 40 Tipologia de Jardineras Ideales
Fuente: Elaboracién Propia Fuente: Elaboracién Propia

4.12.3 Criterios de Diseno de Mobiliario Urbano

Criterios de Diseno de Mobiliario Urbano

SENTADOS SERVICIOS BASICOS AGRUPAMIENTO

MANTENIMIENTO DE PIE GRADOS DE PRIVACIDAD

Ficha 42 Criterios de Diseiio de Mobiliario Urbano Fuente: Elaboracién Propia
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o Espacios para estar Sentado: sentarse en un espacio de calidad representa una de las
experiencias de maximo confort. Se prestara mucha atencion a la colocacién de los asientos segun
el microclima, la sensacién de proteccién y las vistas. La ergonomia de los asientos tendra igual
importancia, favoreciendo la sensacion que los espacios publicos son salas de estar publicas.

o Servicios Basicos: el espacio publico disefiado contemplara todos los servicios basicos. El
proyecto incluira asientos, iluminacion, basureros, fuentes publicas, sefialética, teléfonos, paradas
de autobuses, topes y obstaculos, elementos decorativos de paisajismo, y juegos infantiles.

o Agrupamiento: el espacio publico ofrecera un rango de opciones para individuos o
grupos de diferente tamafo. Se consideraran las necesidades de personas que quieran disfrutar
del espacio en soledad, en pareja, en grupos intimos, o en congregaciones de mayor escala.

o Mantenimiento: es cientificamente comprobado que espacios bien cuidados fomentan el
comportamiento respetuoso de sus usuarios. Se disefiara considerando materiales y mobiliario
que requiera de un bajo grado de mantenimiento.

o Espacios para estar de Pie: cuando estamos parados en el espacio publico, tendemos a
buscar la proteccidén o la sujecion de un elemento arquitectonico. Las personas no se quedan
paradas en el centro de un gran espacio vacio. Se prestara atencion para disefiar espacios donde
se pueda estar de pie, disefidndolos con el mobiliario que propicie dicha actividad.

o Grados de Privacidad: para invitar a todos los usuarios, el ambito publico debe ofrecer
una variedad de espacios semi-publicos hasta espacios completamente publicos. El grado de

privacidad aumentara al acercarse al borde blando de la fachada de los edificios adyacentes.
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4.13 Capitulo 13: SENALAMIENTO

4.13.1 Situacion Actual del Area de Estudio

La legibilidad de la zona de Palmira tiene un nivel adecuado. No se encuentra saturada de
sefalizacién innecesaria ni exceso de rotulos comerciales. El usuario recibe la informacion
necesaria sobre el lugar que esta visitando. La mayoria de rétulos son de uso vehicular. La parada
de bus identificada se encuentra contiguo al Teatro La Cultura, y es una parada informal, sin
sefializacién. Los cruces no se encuentran adecuadamente sefalizados, ya que los pasos de cebra

se encuentran deteriorados y no se les da mantenimiento.

Inventariado de sefializacidon existente en Palmira:

FICHA DE

EXISTENTE EN EL AREA

Ficha 43 Seializacion Existente en la Zona de Intervencion Fuente: Elaboracién Propia
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La carencia de sefialamiento adecuado crea confusion visual y pérdida de tiempo en
encontrar las actividades que se buscan. El exceso de seflalamiento provoca el caos en cuanto a
informacion y destruye visualmente el paisaje urbano. El sefialamiento refleja la expresion del
individuo y la identidad de una comunidad. Deberan ser distintivos del tipo de actividades que
anuncian, compatibles con el medio natural y el clima, y legible en las circunstancias que es visto.
La sefalizacion debera ocupar el mismo espacio del peatdn sin obstruirlo, ya que al hacerlo pone

en riesgo a las personas. El mobiliario de sefializacién proveera legibilidad y orientacion.

4.13.2 Tipologia de Diseiio de Seiializacion

Tipologia

de |
SENALIZACION

Ficha 44 Tipologia de Seializacién Ideal

Fuente: Elaboracién Propia
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4.13.3 Criterios de Diseno de Seializacion

Criterios de Diseno de Senalamiento

<= AMENIDAD: Se creardn secuencias de sefializacién que resulten
amenos al peatén, como un fenémeno de paisaje urbano. Se
lograra con base a escala, proporcién, ubicacién, color, material,
contraste, estética y demas.

= LEGIBILIDAD: El sefialamiento serda comodo y efectivo,
determinando el tamaiio de letras y nimero de senales
comunicadas al peatén mientras se transporta por una calle.

= IDENTIDAD: La sefializacién tendrd compatibilidad con el carédcter
del drea en estudio, fomentando la identidad de la comunidad.

CARACTER: Se usaré el sefialamiento para definir usos de suelo, y
para indicar recorridos o espacios urbanos. Se definira por medio
de estilos, tamanios y colores de letra que transmitan el mensaje.

Ficha 45 Criterios de Diseiio de Sefalizaciéon Fuente: Elaboracién Propia

Proyecto de Grado 109



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

4.14 Capitulo 14: PAVIMENTOS

llustracién 104 Vista Aérea de Pavimentos Colonia Palmira Fuente: Elaboracién Propia

4.14.1 Situacion Actual de Pavimentos
Los pavimentos tienen la
caracteristica de poder diferenciar entre un
espacio y otro. El cambio de un pavimento
simboliza un cambio de zona. No hay
diversidad en la tipologia de los pavimentos
del area de estudio. El concreto es el
principal material de construccién en
cuanto a pavimentos. La cantidad de area
verde o césped se reduce a la de los pocos

metros cuadrados de rotondas, etc. Son

pocas las aceras con diferente pavimento.
Ficha 46 Pavimento Existente en la Zona de Intervenciéon

Fuente: Elaboracién Propia
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Si la superficie pavimentada es uniforme y no realza y enriquece las cualidades del espacio
urbano, causa monotonia e indiferencia. Cuando no hay intencionalidad en el empleo de diversos
pavimentos para distinguir diferentes tipos de circulacion, ocasionan confusion y ambigliedad a

los transeuntes y automovilistas. (Bazant, 1984)

4.14.2 Tipologia de Pavimentos

Tipologia
de
PAVIMENTOS!

Ficha 47 Tipologia de Pavimentos Ideales

Fuente: Elaboracién Propia
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4.14.3 Criterios de Diseino de Pavimentos

Criterios de Diseno de Pavimento

%, La TEXTURA es usada para como elemento visual esencial del

..\)/a paisaje urbano, y para orientar la circulacién de los usuarios.

, Los MATERIALES reforzaran el cardcter del espacio publico y su

2" identidad con respecto a otros espacios. Asi se lograré interés
visual, para enfatizar o resaltar puntos focales.

0 En las éreas de descanso se emplearan pavimentos con texturas o
“"  con patrones para hacerlos atractivos visualmente y para marcar
desniveles y distintos usos de suelo.

AREA PEATONAL AREA DESCANSO AREA RECREACION

..1_4Lr..=

Corte regular Cuadrado con jardineras

Ficha 48 Criterios de Disefio de Pavimento Fuente: Elaboracién Propia
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V. PROPUESTA

5.1 FILOSOFIA: EL CORREDOR ANTROPO-URBANO

A

"UN ESPACIO PARA LAS PERSONAS CONDUCIRA A UNA CIUDAD PARA LAS PERSONAS'

llustracion 105 Filosofia Corredor Antropo-Urbano Fuente: Elaboracién Propia

El corredor antropo-urbano es un espacio para las personas. Le ofrece al peatén una
experiencia que le ha sido relegada: la caminata. La caminata que conlleva la experiencia de
apreciar la vida a la altura de los ojos, moverse lento, a un ritmo donde sea posible conocer los
detalles de nuestra ciudad. El peatdn tiene este espacio para sembrar memoria en el tiempo, y
apropiarse de un lugar que le pertenece. Esta es una experiencia que se esta olvidando en
Tegucigalpa, debido al tema de la inseguridad, y la proliferacion del automovil y por consecuencia,
la infraestructura disefiada para el automovil. El peatdon no puede competir con los otros medios
de transporte, por el espacio en la via publica. El proyecto les devolvera el protagonismo a las
personas en la ciudad, mediante un corredor de uso mixto en donde el peatdn tenga prioridad.

Se trata de una intervencion de tamafio reducido, sin embargo se espera que esta propuesta
pondra en marcha una positiva reaccion en cadena que nos conducird a una Tegucigalpa

Caminable.
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5.2 CRITERIOS DE DISENO DE LA PROPUESTA

5.2.1 Antropo-Movilidad

Los criterios de disefio se basan en dos principios rectores: la antropo-movilidad y los

sentidos. La antropo-movilidad se refiere a la movilidad pensada para los peatones, y de su
integracion a una calle en donde reina la movilidad vehicular. La antropo-movilidad consiste en
tomar en cuenta lineas de deseo peatonal, primero estudiando como se mueven las personas en
un determinado espacio y luego adecuando ese espacio a sus necesidades. También consiste en
evitar cambios bruscos de nivel, para asi obtener un espacio con accesibilidad universal. Se
buscara proteger al peatén con elementos como monticulos reductores de velocidad, bolardos y
suficiente iluminacion en las calles. Los cruces seran a nivel de calle para preservar la escala
humana, y se procurara que el peatdn cruce el tramo mas corto posible, para que no realice un
esfuerzo fisico desmedido y para proteger y priorizar a los peatones mas vulnerables: las personas
que caminan solas, mujeres, embarazadas, personas de la tercera edad, nifios, o personas con

movilidad reducida.

ANTROPOMOVILIDAD

LSENDAS 4.LIMITE DE VELOCIDAD

SE DISENARAN ELEMENTOS DE
REDUCCION DE VELOCIDAD
AUTOMOVILISTICA PARA LA
SEGURIDAD DEL PEATON Y
TRANSEUNTE.

SE DISENARAN LAS SENDAS
URBANAS DEL PROYECTO DE
ACUERDO A LAS LINEAS DE
DESEO PEATONAL ESTUDIADAS.,

2.CAMBIOS DE NIVEL 5.CRUCES SEGUROS

NO HABRAN CAMBIOS DE LOS CRUCES SE REMODELARAN
NIVEL BRUSCOS PARA CON ADECUADA SENALIZACION
FAVORECER LA ACCESIBILIDAD Y DIMENSIONAMIENTO. TAMBIEN

Y CONEXION VISUAL ENTRE SE INCLUIRAN MAS CRUCES EN LA
LAS DIFERENTES AREAS AVENIDA.

3.ACCESIBILIDAD 6.PROTECCION

TODA BARRERA (ESCALONES
O DESNIVELES) IRA SIEMPRE
ACOMPANADA POR RUTAS DE
ACCESIBILIDAD UNIVERSAL
ALTERNATIVAS.

SE INCLUIRA MOBILIARIO URBANO
PARA BRINDAR PROTECCION
CONTRA EL AMBIENTE Y
FENOMENOS DEL CLIMA.

Ficha 49 Criterios de Disefio de Antropo-Movilidad Fuente: Elaboracién Propia
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5.2.2 Diseitando Para los Sentidos del Ser Humano

LOS SENTIDOS
7. APROVECHAMIENTO 10. SENTIDO DEL TACTO
SE DISENARA PARA ASEGURAR SE GENERARA UNA SENSACION DE
UNA ABUNDANCIA DE - CONFORT EN EL CORREDOR AL
IMPRESIONES SENSORIALES : USAR DIFERENTES MATERIALES
EN LA AVENIDA. ¢ &/ TERMICOS. Y SE UTILIZARAN
DIFERENTES TEXTURAS PARA
8.SENTIDO DE LA VISTA ESTIMULAR EL SENTIDO DEL TACTO.
PARA ESTIMULAR LA VISTA SE _
UTILIZARA EL COLOR Y LAS 1. SENTIDO DEL 0iDO
TEXTURAS URBANAS EN EL SE DISENARAN BARRERAS FISICAS
DISENO, ASI COMO TAMBIEN CONTRA LA CONTAMINACION
ELEMENTOS PAISAJISTICOS. ACUSTICA. Y SE BRINDARA UN

PAISAJE ACUSTICO UTILIZANDO
ELEMENTOS PAISAJISTICOS O
DE MOBILIARIO URBANO.

9.SENTIDO DEL OLFATO
PARA ESTIMULAR EL OLFATO
SE INCLUIRAN BARRERAS DE
ARBUSTOS AROMATICOS QUE
PROTEGAN Y ESTIMULEN A
LOS PEATONES.

Ficha 50 Criterios de Diseio: Los Sentidos .y .
Fuente: Elaboracién Propia

La experiencia del espacio publico se vive con los sentidos. Por eso una calle para las
personas se disefia con los sentidos en mente: Se protege al peatdon de los fendmenos del clima,
a la vez que se aprovechan las impresiones sensoriales existentes. Se estimula la vista disefiando
de la mano con la psicologia del color, y afadiendo elementos paisajisticos y de textura para
indicar jerarquias y armonias dentro del disefio. Se estimula el sentido del olfato, bloqueando
contaminaciones existentes y creando estimulos placenteros. Se trabaja con el sentido del tacto,
generando confort térmico en el microclima del espacio. Finalmente se estimula el sentido del
oido, al disefiar barreras fisicas para proteger contra cualquier contaminacién acustica existente,

y se busca disefiar un paisaje sonoro en el espacio.
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5.3 PARTI
LAS CALLES DE LAS PERSONAS SON:
0
D » ol

ACCESO * RECORRIDO * CIRCULACION * VESTIBULO * DESTINO

llustracién 106 Propuesta Parti Fuente: Elaboracién Propia

Las calles de Tegucigalpa actualmente son escenario Unicamente para el automdvil. Los
peatones no permanecen en las calles, Unicamente transitan por ellas. Al transitarlas, se
encuentran con un sinndmero de experiencias desagradables, para todos los sentidos:

contaminacién fisica, visual, auditiva, y una gran falta de percepciéon de seguridad.

La propuesta de disefio pretende diversificar las funciones y actividades de la avenida: ya
que actualmente la avenida sirve como un lugar de transicion Unicamente. Esto se debe a que el
disefio de la calle, como la mayoria de calles de Tegucigalpa, se realiza pensando en complacer al

automovil, en terminos de dimensionamiento, funcion y movilidad urbana.

Las calles disefiadas para las personas son versatiles, adaptables, inclusivas. Su uso no se
limita a pocos usos o pocas actividades. Las calles de las personas sirven de acceso, recorrido,

circulacién, vestibulo antecesor, y destino.
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5.4 CONCEPTO

5.4.1 Parklets o Parques de Bolsillo

Un parklet, o también conocido como un parque de bolsillo, es una instalacion cuyo fin es
extender el espacio libre destinado a los peatones a costa de las plazas de aparcamiento.
Basicamente es expandir la acera ocupando antiguas plazas de aparcamiento adyacentes. La
iniciativa de parques de bolsillo pretende recuperar el espacio del estacionamiento para automoévil
y devolvérselo a las personas. Se considera una buena iniciativa de negocio ya que, para un local
comercial, consiste en una inmediata ampliacion al aire libre del espacio. Adicionalmente, el
parque de bolsillo le afade valor estético y plusvalia al negocio, y a la calle que lo rodea. El parque
es desmontable, por ende puede ser temporal o permanente. El parque también tiene mas
rotacion de usuarios que un cajon de estacionamientos. Un aprovechamiento mas, es que el

financiamiento de este tipo de estructura es deducible de impuestos. Esto significa poca inversion

y muchos beneficios.

Ficha 51 Concepto para Parques de Bolsillo Fuente: Elaboracién Propia
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5.4.2 Proyecto Park-ing en el Corredor Antropo-Urbano

Los parques de bolsillo se tomaron en cuenta como la fase inicial de intervencion tactica
que se llevaria a cabo en la avenida. Para llevarse a cabo, se disefiaron 15 parklets prototipo para
la avenida. Cada parklet se diseiid con los usuarios de la avenida en mente. También se considero
el equipamiento existente de la avenida. Se tomd en cuenta la paleta de colores de los
restaurantes, para el parque de bolsillo prototipo que se propone. También se diversificaron las
actividades. Esto se hizo con el fin de que la avenida Republica de Argentina, tuviera un minimo
de 18 horas de actividad al dia, diariamente. Estas son el nimero de horas de actividad
actualmente tiene, ya que existe equipamiento comercial cuyo horario comienza a las 10:00am, al
igual que equipamiento recreativo como bares y restaurantes que extienden sus actividades hasta
las 2:00am. Se procur6 incentivar todo tipo de actividad durante este horario para los peatones.
Existen parklets que favorecen las actividades diurnas, como parklets para el estudio, y para juegos
de nifios. También existen parklets que sean extensiones del equipamiento recreativo de la

avenida, cuyas actividades son mayoritariamente nocturnas.
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llustracién 107 Unidad de Parque de Bolsillo Fuente: Elaboracién Propia

Proyecto de Grado 118



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

llustracién 108 Interior Café Honoré. Fuente: Google Maps

El parque de bolsillo prototipo para esta seccion de la calle, coincide con el restaurante

café honoré.

De esta misma manera se disefiaron 15 parques de bolsillo prototipo, tomando en cuenta
las actividades de la avenida, al igual que el equipamiento de la misma. Por tanto, donde se ubican
los restaurantes se ubicarian parques de bolsillo gastronémicos. Donde se ubica la escuela

kindergarten y primaria es donde se propone el parklet de estudio siguiente:
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llustraciéon 109 Unidad de Parque de Bolsillo Fuente: Elaboracién Propia

llustracién 110 Escuela Kinder y Primaria

Fuente: Elaboracién Propia
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llustracién 111 Unidad de Parque de Bolsillo

Fuente: Elaboracién Propia

STELLA

.

llustracién 112 Restaurante Rojo

Fuente: Elaboracién Propia
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llustracién 113 Unidad de Parque de Bolsillo Fuente: Elaboracién Propia

llustracién 114 Restaurante Sabor Cubano Fuente: Elaboracion Propia
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llustracion 115 Unidad de Parques de Bolsillo Fuente: Elaboracién Propia

llustracién 116 Restaurante de Res en Cuando Fuente: Elaboracién Propia
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llustracién 117 Unidad de Parques de Bolsillo
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llustracion 118 Restaurante La Costilla
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llustracién 119 Unidad de Parque de Bolsillo Fuente: Elaboracién Propia
llustracién 120 Restaurante La mansion del Novillero Fuente: Elaboracién Propia
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llustracion 122 Restaurante Amanda's Fuente: Elaboracién Propia
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5.4.2 Pavimentos

Durante los estudios preliminares de la avenida, se identific6 una arquitectura
mayoritariamente contemporanea en las casas, restaurantes, bares, locales comerciales, y demas
equipamiento. Consecuentemente, al disefiar la intervencién se intento respetar lo existente. Se
adoptd un estilo contemporaneo en cuanto a materiales de pavimento, vegetacion, y eleccion de
mobiliario urbano. Las elecciones de materiales de construccion de pavimentos son amplias:
adoquin de piedra, pavimento adoquinado circular, pavimento de piedra tipo flagstone,
pavimento de concreto, pavimento de porcelanato exterior tipo herringbone, y pavimento de
piedra tipo cobblestone. Esto ayuda a diferenciar entre los diferentes tipos de ambientes que se

disefaran a lo largo de la avenida.

Ficha 52 Tipos de Pavimentos en la Avenida Fuente: Elaboracién Propia
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5.4.3 Paisajismo

El paisajismo de la avenida se disei¢ de acorde a la psicologia del color empleada como
método de estimulacion visual. Asimismo, se intent6 escoger especimenes que fueran nativos, o
adaptados de forma exitosa al ambiente de la capital. Aun asi se escogio vegetacion colorida, para
estimular el sentido de la vista. Se escogi6 vegetacion con fragancia, para estimular el sentido del
olfato. Se tomé en cuenta que la vegetacion fragante escogida (Jazmin Arabe) es la que menos
tiende a causar alergia en las personas. Se escogid vegetacion que atrae fauna silvestre, para
contribuir al paisaje sonoro de la avenida. Finalmente se escogieron arboles frondosos que
provean de sombra la avenida, para estimular el tacto mediante la creacién de un microclima

agradable, que mantenga temperaturas ideales y niveles de humedad y viento adecuados.

Ficha 53 Vegetacion de Zona de Intervencién Fuente: Elaboracién Propia

Tabebuia rosea .
Bignoniaceae Nativo Macuelizo Arbol
B (Bertol) DC. ' e
, , Tabebuia chrysantha : ,
3 Bignoniaceae Jacq.) G. Nicholson Nativo Arbol de cortés Arbol
Liquidamb .
.| Altingiaceae o ; spesd Nativo Liquidambar Arbol
3 styraciflua L
4| Bignoniaceae Crescentia cujete L Nativo Arbol de jicaro Arbol
Spathod y
: PR S. campanulata Introducido Llama del bosque Arbol
5| campanulata
Tibouchina urvilleana : i
Melastomataceae Introducido | Planta de la gloria  |Arbusto
b (DC) Cong.
Caesalpinia Barbona, flor de fuego, Tabla 7 Vegetacion de la
Fab. Nat: Arbust .
7 abaceas pulchernma (L) Sw. atve palo de flor Hsto Avenida
Boungainvillea
8 Nyctaginaceae . l:;‘lg;il;is :de. Introducido Napoleén Arbusto
g Oleaceae Jasminum sambac |Introducido Jazmin arabe Arbusto | Fuente: Elaboracién Propia
10| Asparagaceae | Dracaena trifasciata |Introducido | Espada de sanjorge | Hierba
1 Vitaceae Cissus verticillata | Introducido Cisu Liana
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5.4.4 Mobiliario Urbano

El mobiliario urbano de la avenida no se encuentra fijo a la superficie de la acera, ya que
la idea es tener ambientes versatiles que se adapten a las necesidades de los usuarios en cualquier
momento. De acuerdo a esto, se escogieron ejemplares temporales que fueran multiusos, para la
avenida. Se desarrolld un catalogo de mobiliario urbano preliminar, para la propuesta, y es el

siguiente:
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5.5 INTERVENCION FORMAL

La etapa de intervencion formal se ejecutd tomando en cuenta los ejes de pavimentos,
mobiliario urbano, paisajismo, sefializacion e iluminacién. Para que el proyecto funcione de
manera integral, se incorporan todos los elementos de manera Unica en los 3 tipos de area en la
intervencidn. La avenida se extiende por un total de 410 metros lineales, los cuales se dividen de
la siguiente forma: existen 120 metros lineales de area de descanso, 140 metros lineales de area

recreativa, y 150 metros lineales de area gastrondmica.
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llustracién 132 Distribucién de Areas en la Avenida Fuente: Elaboracién Propia
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5.5.1 Area de Descanso

llustracion 133 Area de Descanso Fuente: Elaboracién Propia

El drea de descanso abarca 120 metros lineales de la avenida, se dividen en 60 metros
lineales en la entrada Norte de la avenida, y los 60 restantes en la entrada Este. Contienen
mobiliario urbano para contribuir con las actividades de la avenida. Aparte de estar ubicados en
las entradas a la avenida, estan ubicadas a inmediaciones de areas residenciales, por lo tanto no

tienen tanta actividad como el area recreativa y gastronémica de la avenida.
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5.5.2 Area de Recreaciéon

llustracién 134 Area de Recreacién Fuente: Elaboracién Propia

El area de recreacién se extiende por 140 metros lineales, divididos en 70 metros lineales
adyacentes al area de descanso Norte y 70 adyacentes al area de descanso Este. El area recreativa
colinda con la zona de locales comerciales existente en la avenida. Se pensé el area recreativa
para convertirse en un area de estar, luego de realizar compras en los locales. También existe
mobiliario de descanso, aunque en menor porcentaje que en el area de descanso. El area de

recreacion se planifico para albergar actividad significativa.
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5.5.3 Area Gastronémica

llustracion 135 Area Gastronémica Fuente: Elaboracién Propia

El rea gastronémica del corredor es el area mas extensa. Se extiende por 150 metros
lineales en el centro de la avenida. Esta ubicada frente al equipamiento recreativo y gastrondémico
existente en la calle. El area gastrondmica es el area de mas actividad de la avenida, por lo tanto
es donde mas personas se deberan albergar. Esta area se diseiid para servir como extension para
la actividad de las fachadas de los bares y restaurantes de la avenida. Esta seccidn de la calle es
en donde prevalecen los bordes blandos, las fachadas mas activas y mas permeables en cuanto a

su visibilidad y actividad.
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5.5.4 Ciclovia 90 PERSONAS EN CAMIND AL TRABAJD

El transporte en bicicleta es mas facil,

CARRO BICICLETA

sustentable y hasta mas rapida que el automovil.
Es una alternativa saludable que mejora la
calidad de vida de las personas, ya que una
persona que anda en bicicleta no cae en el
sedentarismo. Usar la bicicleta implica colaborar
para reducir emisiones de dioxido de carbono al
medio ambiente, siento asi una solucién
ecolégica. A la vez es una alternativa de
movilidad urbana, ya que su uso descongestiona

las calles que se llenan de trafico. Es econdmica,

porque no demanda inversiones significativas.

llustracién 136 Ventajas del Uso de la Bicicleta

Tanto su mecanica como su mantenimiento son
Fuente: Transporte Verde

accesibles y de bajo costo. En Tegucigalpa .
recientemente se implementd un proyecto piloto

de ciclovia ubicada en el centro histérico de | = g
Tegucigalpa. Se planifica que la ciclovia del W May Univerd

Catol

proyecto se integre al circuito ya existente en

Tegucigalpa, aprovechando la cercania del
circuito existente con la avenida Republica de Giletat \

Argentina. R10-0

pCeallz ENTRADA A
Eile AVENIDA

- Veterinario

Lal CMO il La MESCOIa

llustraciéon 137 Ruta de Ciclovia en el Centro
Historico de Tegucigalpa

Fuente: El Heraldo
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llustracion 138 Dimensiones Ideales para Ciclovia Fuente: Transporte Verde

La ciclovia implementada es de una via, al igual que el circuito existente del centro de la
ciudad. Se integraria al circuito del centro histérico en la calle Republica de Panama, a nivel del
edificio rojo. Atravesaria el corredor antropo-urbano, y seguiria su rumbo hacia el centro de la

ciudad. (Heraldo, 2020)

--------

llustraciéon 139 Ciclovia Atraviesa el Centro de la Ciudad

Fuente: El Heraldo
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llustracion 140 Ciclovia del Corredor Antropo-Urbano Fuente: Elaboracion Propia

Tener una ciclovia en el corredor antropo-urbano nace como una iniciativa de urbanismo
tactico. La ciclovia en si mide 410 metros lineales, sin embargo se integra con el circuito de la
ciclovia que atraviesa el centro de la ciudad. La ciclovia es una buena idea, ya que es una accién
que brinda otra alternativa de movilidad para la calle, a la vez que incentiva el uso de la bicicleta
como medio de transporte. En la ciudad de Santiago, Chile, se realizé una intervencién que unié
dos tramos de ciclovias independientes, convirtiéndolos en uno. Seguidamente la demanda del

espacio incrementd. La presencia de ciclistas se multiplicd en un 560% (Gamez, 2020)

Proyecto de Grado 154



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

5.6 ESTACIONAMIENTOS

5.6.1 Situacion Actual

Los usuarios que visitan la avenida tienden a parquearse en los costados de la acera.
Algunos restaurantes inclusive han sacrificado el espacio de la acera para dar lugar a los
parqueaderos informales de carro frente a su local comercial. Esta accion solo pone en peligro a
los peatones que ya tienen dificultad al navegar una acera con poca dimension y que encima se
encuentra invadida por instalaciones eléctricas e hidrosanitarias que ademas se encuentran en

mal estado.

llustracién 141 Restaurantes se Apropian de la Acera

Fuente: Elaboracién Propia
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En cuanto al habito de parqueo en la avenida, existe un borde ubicado después del
restaurante la costilla, después del cual la mayoria de carros no se estaciona en horas de la noche.
Esto es debido a el incremento en locales comerciales que operan durante el dia, quedando sdélos
durante horas de la noche. Adicionalmente después de este punto se encuentra la zona residencial

de la avenida. Muchos residentes prohiben el estacionamiento para los usuarios.
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llustracién 142 Lugares de Estacionamiento en la Avenida

Fuente: Elaboracién Propia

Existen locales comerciales que han optado por retirar su fachada hacia atras para permitir
espacio para estacionamiento. Estas personas no han irrumpido en la acera invasivamente ya que
no se toman el espacio de la via publica para estacionarse. Sin embargo la mayoria de locales
parece depender del estacionamiento en la calle e inclusive en la acera a costa del espacio para

el peaton.
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El éxito de un local comercial no depende de la capacidad de parquear el carro frente al
establecimiento. La manera mas efectiva de aumentar la afluencia de usuarios para un local es
ampliar el espacio para las personas, y no tanto para el automdévil. Un parque de bolsillo tiene
mas rotacion de usuarios que un cajon de estacionamientos. No obstante, se reconoce que se
debe resolver la demanda de estacionamientos que se generara al apropiarse del espacio en

donde se han venido parqueando por afos.

5.6.2 Alternativas de Estacionamientos

Se han identificado alternativas de estacionamientos en la avenida, que puedan albergar
las plazas de parqueo desplazadas. La solucion implicaria combinar las alternativas existentes
dentro de la avenida para poder albergar los automéviles. La avenida mide 410 metros lineales,
por tanto puede albergar un total de 164 vehiculos. Haciendo un recorrido en la avenida podemos
ver que existen 50 lugares donde se prohibe el estacionamiento, ya sea por los vecinos o por los
locatarios de establecimientos. Adicionalmente se noté que las personas no se estacionan mas
allad del restaurante La Costilla. Son 175 metros lineales, a ambos lados de la calle, que no se
ocupan para estacionar. Podemos darnos cuenta que la demanda de estacionamientos en la

avenida es de aproximadamente 70 a 80 vehiculos por noche.

Estos carros se podrian albergar facilmente en los estacionamientos subterraneos de los
locales comerciales de la avenida, cuya actividad es mayoritariamente diurna. Entre los dos
edificios que tienen estacionamiento subterraneo se logra una capacidad de estacionamiento de
40 vehiculos. Hay otro estacionamiento ubicado frente a Amanda’s Restaurante, con capacidad
de albergar 15 vehiculos. Finalmente se propone un convenio con el edificio de locales
comerciales ubicado frente al edificio rojo, cuya capacidad se estima de ser hasta para 60 o 70

estacionamientos.
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llustracién 143 Edificios que Cuentan con Estacionamiento Subterraneo

Fuente: Elaboracién Propia

De esta manera se puede cubrir
perfectamente la demanda real de
estacionamientos que existe en la avenida. Las
alternativas de manera combinada resuelven el
problema, dandose abasto para cubrir la
capacidad de estacionamientos requerida. Estas
son alternativas que se pueden lograr
facilmente mediante la organizacion entre

vecinos y locatarios propuesta como patronato.

llustracion 144 Edificio de Locales Comerciales en la
Avenida

Fuente: Elaboracién Propia
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ZONA RESIDENCIAL

PrReDIO BaLpio

ZoNA COMERCIAL

Fuente: Elaboracién Propia
SimaoLocia

PREDIO DE USO COMERCIAL O EQUIPAMIENTO RECREATIVO
PREDIO DE USO INSTITUCIONAL: ESCUELAS Y BANCOS
PREDIO DE USO RESIDENCIAL

PREDIO BALDIO

llustraciéon 145 Uso de Suelo de la Avenida

Se designaron 4 nuevas alternativas de estacionamiento en la avenida, ubicadas a
inmediaciones de la misma. Estos son predios baldios a los que no se les esta dando
aprovechamiento. En conjunto suman 900 m? nuevos de estacionamiento. Esta es una alternativa
adicional, que combinada con la propuesta ubicada dentro de la avenida, espera satisfacer la

necesidad de estacionamiento actual y pronosticada con el crecimiento del corredor.
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5.6.3 Alternativa de Movilidad

La manera mas efectiva de resolver un problema de embotellamiento o trafico excesivo a
causa del proyecto es a través de alternativas de transporte alternas al carro. En la avenida las
personas se movilizaban Unicamente en carro. Con el proyecto se propone que en la avenida las
personas se movilicen a pie, en automovil, y en bicicleta. Adicionalmente se propone aprovechar
mas la alternativa del transporte publico. Dentro de las rutas de transporte publico de bus, se
identifican 4 rutas de bus que pasan por la calle. Todas las rutas intersectan con la calle en su

acceso norte. También se identificaron 2 rutas de taxis que pasan por la avenida. Una incluso la

atraviesa. Esto refuerza la propuesta de una estacién de transporte publico en la avenida.

llustracién 146 Rutas de Transporte Publico Fuente: Elaboracion Propia
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llustracién 147 Rutas de Transporte Publico

Fuente: Elaboracion Propia

También se identificaron 2 rutas de taxis que pasan por la avenida. Una incluso la atraviesa.

Esto refuerza la propuesta de una estacién de transporte publico en la avenida.
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llustracion 148 Estacion de TP Vista en Planta

llustracion 149 Acceso Norte de Corredor
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llustracién 150 Perspectiva Acceso Norte de Corredor
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5.7 PROYECTO COMO RESPUESTA A CRISIS DE SALUD POR CORONAVIRUS COVID-19

En un momento en el que estamos obligados a mantenernos fisicos distancia para

proteger la salud publica, las calles deben hacer mas que nunca. Las calles deben configurarse

para que las personas puedan moverse con seguridad por la ciudad. El proyecto ha contemplado

la vida durante la cuarentena y el distanciamiento social como normas de salud. En un espacio

publico como el de proyecto se piensan implementar iniciativas que colaboren para volver a la

normalidad.

En el proyecto se disefié un area
de carga y descarga destinada para el
servicio a domicilio de comidas que
ofrecen los restaurantes. Esta area tiene
las sefalizaciones adecuadas para
respetar el distanciamiento social a la
hora de proveer el servicio de comida a
domicilio. Asimismo, contiene una
estacion de desinfeccion temporal, con
el fin de desinfectar los empleados que
trabajan a domicilio en los restaurantes

de la calle.

llustracién 151 Area de Pickup & Delivery

Fuente: Elaboracion Propia
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ZONA OR
DESINFECCION »

S AREA DE PICKUR
& DELIVERY

ERTACIDNAMIENTD ESCLURIVD
PARA MOTOCQICLETAS DE
EnviO A DoMmICILID

llustracién 152 Zona de Pick up & Delivery Fuente: Elaboracién Propia

ROTOPLAST COMD
FUENTE DE AGUA
POTABLE »

llustracién 153 Detalle de Zona de Desinfeccion Fuente: Elaboracién Propia
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Se cuenta con sefalizacion para la avenida que se integre al concepto del proyecto, y que
a la vez sirva como pauta para el distanciamiento social requerido durante la pandemia. Esto se
disefia con la finalidad de implementarse al momento de poner en marcha una reapertura de la

economia. Es esencial mantenerse a salvo una vez que se puede regresar a las calles.

—~e6 M DE
DISTANCIA

e SENALIZACION
PARA EL
DISTANCIAMIENTO
SOCIAL

llustracién 154 Seiializacion para Distanciamiento Social Fuente: Elaboracién Propia
Varios paises han adoptado muchas formas creativas de enforzar el distanciamiento social

en sus locales comerciales. De manera similar, los establecimientos de la avenida tendran su

propia manera de hacer valer las normas del distanciamiento. La propuesta de la avenida es una

de sefalizacion en la via publica que sea estética y a la vez funcional.
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Ficha 54 Soluciones Creativas para el Distanciamiento Social

Fuente: Elaboracion Propia

La pandemia es un evento coyuntural que se debe aprovechar. Las intervenciones urbanas
tacticas son la mejor manera de responder de manera efectiva y rapida. Toda intervencion en pro
del peaton significa un escenario de ciudad mas seguro, saludable, e higiénico. Contar con buenos
espacios publicos fomenta la vida comunitaria y la economia local, y se debe aprovechar esta

ventana de tiempo Unica.

Proyecto de Grado 167



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

5.8 PLAN DE NEGOCIOS

El modelo de negocios adoptado para el proyecto es el de Lean Canvas.

1. Segmento de Mercado:

Durante los analisis preliminares de la avenida, se cuantifico un nimero de usuarios de
900 por dia. Los usuarios se calificaron como peatones, transelntes, y usuarios del equipamiento

local. A la vez se clasificd a los usuarios por grupos de género y edad.

e Visitantes de la calle. Un total de 900 usuarios por dia, los cuales se dividen en 300 durante
el dia y 600 durante la noche.
o Hombresy mujeres de 15 a 19 afios.
o Hombres y mujeres de 20 a 29 afios.
o Hombres y mujeres de 30 a 44 afios.

o Hombresy mujeres de 45 afios en adelante.

La comunidad del corredor antropo-urbano es dinamica, joven, y vienen a la avenida
buscando entretenimiento, recreacion, divertirse. Esta necesidad solamente puede satisfacerse
dentro del equipamiento recreativo, actualmente. Sin embargo deberia poder satisfacerse en la

via publica, con espacio suficiente dedicado a las personas.

2. Propuesta de Valor:

Actualmente la calle es un canal de transporte para los usuarios, y un espacio de

estacionamiento para los mismos. Existe poco valor mas alla de este uso.

La propuesta implica un destino en la capital donde los usuarios obtienen una experiencia
Unica en la via publica de la ciudad en sus aceras: seguridad, entretenimiento, recreaciéon, comida,

comunicacion, conectividad, descanso, y paisajismo.
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llustracién 156 Pautas para el Diseiio de Espacios Publicos post COVID-19 Fuente: NACTO

Durante la pandemia, los periodos de estabilizacion y recuperacion a largo plazo, cuando
las restricciones son relajadas y las empresas comienzan a implementar reaperturas inteligentes,
pero aun no se ha desarrollado una vacuna o generalizada, las ciudades deberan centrarse en
como ayudar las personas a mantener distancia fisica mientras se mueven la ciudad. Aceras
ampliadas, estrategias de gestion de velocidad, redes y protegidas de ciclovias seran necesarias
para mantener personas seguras cuando regrese el trafico vehicular. El proyecto ha considerado
estas iniciativas al momento de disefiar el espacio publico. Es un momento crucial para pensar en

el peaton, y el proyecto hace justamente eso.
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3. Canales:

e Actividades realizadas en la avenida.

e Publicidad de la avenida en redes sociales de los establecimientos de la avenida.

4. Relaciones con Clientes:

e El espacio es patrocinado por locatarios y vecinos organizados para su realizacion y
mantenimiento, y la ciudadania obtiene este espacio y sus beneficios de forma gratuita.

e En el pasado, la avenida ha albergado el evento masivo de recaudacién Mi Calle. Se
mantendra este arreglo en el que el patronato es el anfitrion de eventos realizados en la
avenida.

e Los parques de bolsillo de la avenida son de uso publico en su totalidad.

5. Fuentes de Ingreso:

e Cobro de parqueo de la avenida.

e Eventos realizados por parte del patronato de vecinos y locatarios.

e Comision para el patronato por ser anfitriéon de eventos y actividades no organizadas por
el patronato.

e Ingreso por espacio publicitario.
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6. Recursos Clave:

El recurso humano para llevar a cabo el proyecto constaria de una organizacion especifica
de la avenida Republica de Argentina. Un patronato conformado por los locatarios y residentes
de la calle. El patronato tendria funciones de tesoreria, recaudacion de fondos para la realizacion
de las siguientes fases del proyecto, y para su mantenimiento. Se sugiere un organizador de
eventos para la toma de decisiones del patronato. Asi se coordinan reuniones mensuales o
trimestrales de acuerdo a sus necesidades. Igualmente un secretario, encargado de la difusion de

informacion importante entre los miembros del patronato.

Organigrama
Patronato

llustracion 157 Organigrama del Patronato

Fuente: Elaboracion Propia
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7. Actividades Clave:

La avenida alberga las actividades realizadas por los restaurantes aledafos. Las actividades
clave, se realizarian como recaudaciones para el fondo de inversiones destinado para el corredor
urbano y su desarrollo. Se realizaran actividades semanales de acuerdo al itinerario de los
locatarios, sin embargo se aprovecharan los dias festivos para organizar eventos mas

significativos. Las fechas que se pueden aprovechar para realizar este tipo de actividades son:

e Dia de San Valentin

e Dia de la Mujer

e Dia del Padre

e Semana Santa

e Dia de la Madre

e Comienzo de Vacaciones
e Dia de la Independencia

e Semana Morazanica

8. Asociaciones Clave:

Las asociaciones clave dentro del modelo de negocios se determinaron con base a las etapas del

proyecto, que se dividio en 4 etapas de ejecucion.

1. Etapa de Urbanismo Tactico y Parques de Bolsillo: la primera intervencién en la avenida se

realizara con la implementacién de parques de bolsillo o parklets. Se han disefiado 15
distintas unidades de parklets, tomando en consideracion el equipamiento de la avenida.
Existen parklets gastrondmicos, recreativos, para actividades de descanso y estudio, e
inclusive una unidad infantil (inspirada por el la escuela kinder de la avenida). Cada parque
de bolsillo ocupa el espacio de una plaza de estacionamiento ubicada al costado de la
calle. Se implementaran primero los parques de bolsillo en la avenida, contando con el
patrocinio del patronato de la avenida entre locatarios y vecinos. Este seria una fase piloto
que serviria para experimentar la avenida de esta forma, y valorar la relacién costo-

beneficio de la iniciativa.
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Actores Involucrados en Etapa de Urbanismo Tactico:

e El Banco Interamericano de Desarrollo, mediante su programa BID Ciudades Sostenibles:
una iniciativa que promueve el desarrollo urbano sostenible para una mejor calidad de
vida en América Latina y el Caribe.

Funcion: patrocinador financiero de la fase tactica de la intervencidn, asesor técnico y
coordinador de actividades dentro de la iniciativa.

e Banco Centroamericano de Integracion Econdmica (BCIE). En el pasado ha financiado
proyectos de infraestructura productiva y social por un monto de $ 5, 000,000, entre 56
proyectos. Actualmente tiene activas 2 operaciones de desarrollo humano e
infraestructura social en Honduras para las cuales esta desembolsando $ 85,000.

Funcidn: patrocinador financiero de fase tactica de la intervencion.

e BAC: fideicomiso para proyectos de desarrollo.

Funcién: patrocinador financiero de fase técnica de intervencion.

e Patronato vecinal y de locatarios de la Avenida Republica de Argentina
Funcion: patrocinador financiero de la fase tactica de la intervencion, encargado del fondo
de recaudacion para la realizacion de la intervencién formal y su mantenimiento.

e Organizacion Ciudad Emergente, dedicada a realizar proyectos de intervencidén en
ciudades latinoamericanas. El programa Revitalizacion de Barrios, financiado parcialmente
por el BID

Funcion: patrocinador financiero y coordinador de actividades de intervencion.

2. Etapa Formal Preliminar de Proyecto: en esta etapa se retiran las unidades de parklets para
dar paso a una intervencion mas formal. Se comienza por los pavimentos. Inicialmente se
consiguen los permisos de construccion para rotura de via con el fin de reemplazar el
cableado aéreo existente por un cableado subterraneo y socavar para la colocacion de
contenedores subterraneos de basura. También se realizara el ensanchamiento de las
aceras, cambio de pavimentos en la avenida y sefializacion de la misma. La actividad se
dividira en dos partes, realizando primero el tramo de intervencion de lado derecho. Esto

permite que el equipamiento recreativo ubicado del lado izquierdo continle operando
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regularmente. Al finalizar se realiza el tramo del lado derecho, su ensanchamiento de via
e instalacion de cableado subterraneo y demas instalaciones eléctricas. Finalmente se

instalan los acabados de pavimentos.

Actores Involucrados en Etapa Preliminar:

¢ Alcaldia Municipal del Distrito Central (AMDC) en su dependencia de Gerencia de Control
de la Construccion (GCC). Gerente: Lic. Walter Stolz | Palacio Municipal |
Funcidn: Recibir los planos del proyecto, incluir dictamen de aprobacion y gestionar el
recurso humano y financiero para llevar a cabo el proyecto.

e Alcaldia Municipal del Distrito Central (AMDC) en su dependencia de Gerencia de
Movilidad Urbana. Gerente: Lic. Anibal Gehler | Plantel 21 de Octubre |
Funcion: Dictamen de aprobacion incluido en permisos de construccion.

e Alcaldia Municipal del Distrito Central (AMDC) en su dependencia de Unidad de Via
Publica de Vallas y Rotulos. Jefe de Unidad: Ing. Luis Coellar | AER (Atiende, Entiende y
Resuelve) AMDC |
Funcion: instalacién de publicidad, e informes sobre incumplimientos de los lineamientos
sobre vallas y rotulos segun el reglamento de zonificacion del municipio del Distrito
Central.

e Empresa Nacional de Energia Eléctrica (ENEE). Jefe de la Unidad de Ingenieria de la ENEE:
Ing. Ligia Macias
Funcion: instalacion y registro del nuevo mapa eléctrico y de alumbrado publico
subterraneo de la avenida.

e Constructoras afiliadas con la Camara Hondurefia de la Industria de la Construccion, con
antecedentes de construccién en proyectos urbanos, como: Argos Honduras SA de CV,
Santos & CIA. S DE RL, Polaris Internacional S. DE RL, Pavimentos y Caminos SA de CV,
Funcion: alquilar equipo y maquinaria de construccion, brindar servicio de mano de obra

para la remodelacion de pavimentos e instalacion de sefializacion en la acera.
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3. Etapa de Mobiliario Urbano y Servicios: etapa que involucra la compra e implementacién
de mobiliario urbano a ser instalado en la avenida, el cual actualmente es inexistente. El
mobiliario variara de acuerdo a la zona en la que se encuentre. Existen 3 zonas: Zona

Gastrondmica, Zona Recreativa y Zona de Descanso o Transicion.

Actores Involucrados en Etapa de Mobiliario Urbano y Servicios:

e Ergo Limited S de RL de CV. Gerente: Arg. Luis Escobar Rivera | Condominio Miraflores |
Funcion: Opcidn de elaboracion e instalacién de mobiliario urbano para la avenida.

e Duralco Ingenieros Estructuristas y Constructores. Contratista: Ever Durdn |
Funcion: Opcidn de elaboracion e instalacién de mobiliario urbano para la avenida.

e Hierro y Madera Arquitectos. Gerente: Arg. Ernesto Mairena |
Funcion: Opcidn de elaboracion e instalacién de mobiliario urbano para la avenida.

e Proimi Mobiliario: Arq Carlos Gbmez | Boulevard Morazan |

Funcion: Opcidn de elaboracion e instalacién de mobiliario urbano para la avenida.

4. Etapa de Paisajismo y Acabados: etapa en la cual se ejecuta la compra e implementacion

del paisajismo de la avenida.

Actores Involucrados en Etapa de Paisajismo vy Acabados:

e OPEV: Oficina Presidencial de Economia Verde. Delegado Presidencial de Economia Verde:
José Antonio Galdamez Fuentes. |
Funcion: proveedor de elementos paisajisticos y ornamentales para la avenida, encargado
de instalacion de los mismos.

¢ Vivero Municipal el Picacho. Parque el Picacho |
Funcion: proveedor de elementos paisajisticos y ornamentales para la avenida, encargado
de instalacion de los mismos.

e Vivero Municipal Cerro Juan A Lainez. Cerro Juan A Lainez |
Funcion: proveedor de elementos paisajisticos y ornamentales para la avenida, encargado

de instalacion de los mismos.
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e Vivero Plantas Tropicales.
Funcion: proveedor de elementos paisajisticos y ornamentales para la avenida, encargado
de instalacion de los mismos.

5. Etapa de Mantenimiento: una vez concluida la etapa de construcciéon del proyecto,

procede la parte de mantenimiento del mismo.

Actores Involucrados en la Etapa de Mantenimiento:

e Alcaldia Municipal del Distrito Central (AMDC) en su Superintendencia de Aseo Municipal
Funcion: proveedor de recurso humano para mantenimiento de la via publica mediante el
tren de aseo municipal.

¢ Alcaldia Municipal del Distrito Central (AMDC) en su dependencia de Movilidad Urbana
Funcion: proveedor y encargado del mantenimiento del pavimento de la via publica.

e Alcaldia Municipal del Distrito Central (AMDC) en su dependencia de Gestién de Control
de la Construccion.

Funcion: supervisor responsable de evaluar el estado actual y eventual de la via publica.
Encargado de reparaciones dentro de la avenida.

e Patronato vecinal y de locatarios Avenida Republica de Argentina.

Funcion: gestion de la tesoreria destinada a gastos de mantenimiento; iniciativa Adopta
un Arbol, en la cual se asume la responsabilidad del mantenimiento de un &rbol.

Encargados de gestionar la poda y mantenimiento del paisajismo existente en el corredor.
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9. Estructura de Costes:

Se tomaron como fuentes de ingreso las actividades realizadas en la avenida, que son de
2 tipos:

1. Generadas por el patronato o locatarios individuales de la avenida.
2. Generadas por entidades ajenas al patronato, siendo el patronato el anfitrion y
cobrando alquiler.
Ingresos de Etapa de Intervencion Tactica

Alquileres Eventos

Precio L 1,000.00 Precio L 50.00

M Frecuencia 4 Personas 15
lery 2ndo afio .

Mensual L  4,000.00 Frecuencia 4

Anual L 48,000.00 Mensual L  3,000.00

Anual L 36,000.00
Tabla 8 Fuente de Ingreso durante Fase Inicial de Parklets Fuente: Elaboracién Propia

Nota: no incluye variables como ingreso por cobro de estacionamiento, o ingreso por
alquiler de espacio publicitario, ya que son actividades aleatorias que no constituyen un ingreso

constante.

Alquileres Eventos

Precio L  3,000.00 Precio L 50.00

~ Frecuencia 8 Personas 40
> 2ndo afo ;

Mensual L 24,000.00 Frecuencia 8

Anual L 288,000.00 Mensual L 16,000.00

Anual L 192,000.00
Tabla 9 Ingreso a Partir del Segundo afio de Implementacion Fuente: Elaboracién Propia

Nota: A partir del segundo afio se proyecta un incremento que duplique el nUmero de
eventos y alquileres, al igual que el niUmero de personas que asisten a los mismos, debido a que

el proyecto ya estaria mas establecido.
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Ingresos de Etapa de Intervencion Formal

Alquileres Eventos

Precio L 3,000.00 Precio L 50.00

Frecuencia 16 Personas 50
2nda Etapa -

Mensual L 48,000.00 Frecuencia 16

Anual L 576,000.00 Mensual L 40,000.00

Anual L 480,000.00
Tabla 10 Ingresos de la Intervencion Formal del Corredor Antropo-Urbano Fuente: Elaboracién Propia

Nota: El ingreso de la segunda etapa se contabiliza a partir de la implementacion de la

intervencion formal en la avenida.

Sintesis

Para esta etapa el presupuesto es de 545,400 lempiras para los cuales estariamos optando como

opciones las siguientes entidades clave, para el financiamiento o patrocinio:

e Banco Interamericano de Desarrollo (BID) , mediante su programa de Ciudades Sostenibles
con precedente con la intervencion en la ciudad de Comayagua, “Muévete Comayagua”

e Banco Centroamericano de Integracién Econdémica (BCIE) a través del Gobierno de la
Republica, tenemos un precedente de tener 2 operaciones de desarrollo humano e
infraestructura social en Honduras con desembolso de $85,000

e Alcaldia Municipal del Distrito Central, al menos 1,700 millones de lempiras seran
destinados para la ejecucién de obras de infraestructura en el periodo 2020-2021

e Patronato vecinal y de locatarios de la Avenida Republica de Argentina, considerando que
el proyecto atraeria beneficios tanto econémicos como de interaccion social y comunitaria,

parte de la inversion se realizaria por miembros de la calle del proyecto.
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Tasa Interna de Retorno Fase de Urbanismo Tactico

Fase de Intervencion de Urbanismo Tactico

Periodo Flujo de Caja

Afio 0 -L 604,840.50
Afio 1 L 84,000.00
Afo 2 L 84,000.00
Afo 3 L 480,000.00
Afio 4 L 480,000.00
Afo 5 L 480,000.00
TIR a 5 afos 32%

Tabla 11 Tasa Interna de Retorno de la Fase Piloto de Parklets del Corredor.

Fuente: Elaboracion Propia

La inversion inicial contabilizada constituye el costo de la primera fase del proyecto.
Adicionalmente se tomé en cuenta un 10% de costos imprevistos. Segun los ingresos
pronosticados, la TIR para la etapa de intervencién de urbanismo tactico es de un 32%. Es muy
positiva en comparacion a las tasas de interés otorgados por los bancos en una cuenta de ahorros
(aproximadamente 0.5% mensual). Estimamos un crecimiento en los ingresos generados por el
proyecto de un 571% a partir del 3er afo, principalmente impulsado por el incremento en la
afluencia de personas en la avenida; lo que adicionalmente generara a los establecimientos

comerciales ventas adicionales.

A partir del tercer afio se recuperaria la inversion inicial, y en este punto el proyecto ha generado

L. 648,000.00. Al quinto afo, el proyecto ha generado L. 1,440,000.00
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Para la segunda etapa del proyecto el presupuesto es de 18,788,889 lempiras para los
cuales estariamos optando por alternativas de financiamiento, teniendo en cuenta las siguientes

potenciales afiliaciones y actores, para el patrocinio:

e Banco Interamericano de Desarrollo (BID), mediante su programa de Ciudades Sostenibles.
Esta organizacién sentd un precedente de inversidon urbana con la intervencién en la

ciudad de Comayagua, “Muévete Comayagua”.

e Banco Centroamericano de Integracion Econdmica (BCIE) a través del Gobierno de la
Republica. Se cuenta con un precedente de tener 2 operaciones de desarrollo humano e
infraestructura social en Honduras con desembolso de $85,000, esto significaria

aproximadamente 1,062,500 lempiras de inversion para proyectos de este tipo.

e Alcaldia Municipal del Distrito Central, al menos 1,700 millones de lempiras seran
destinados para la ejecucién de obras de infraestructura en el periodo 2020-2021. Para el
proyecto estimamos necesidad de aproximadamente 14,000,000 de lempiras que

significarian 0.82% del presupuesto de la AMDC.

e Patronato vecinal y de locatarios de la Avenida Republica de Argentina. Con la creacién
de un fondo de recaudacion para la segunda fase del proyecto, se cuenta con la

reinversion generada por la etapa de urbanismo tactico de 1,000,000 de lempiras.
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Tasa Interna de Retorno Fase de Intervencion Formal

ase de erve 0 0 z
Periodo Flujo de Caja

Ao 0 -L 4,083,995.61

Afo 1 L 1,056,000.00

Afo 2 L 1,056,000.00

Ao 3 L 1,056,000.00

Ao 4 L 1,056,000.00

Afo 5 L 1,056,000.00

Afo 6 L 1,056,000.00

Afo 7 L 1,056,000.00

Afo 8 L 1,056,000.00

Ano 9 L 1,056,000.00

Ao 10 L 1,056,000.00

TIR a 5 aios 9%
TIR a 10 anos 22%

Tabla 12 Tasa Interna de Retorno de la Intervencién Formal del Corredor Antropo-Urbano

Fuente: Elaboracién Propia

La inversion inicial real para la segunda etapa del proyecto es de L.18,775,229.00. Se espera
contar con financiamiento por parte de los actores mencionados. También se cuenta con la re-
inversién de los fondos generados en la primera fase del proyecto. El escenario éptimo seria
contar con fondos patrocinados en su totalidad, sin embargo realistamente, se espera contar con
un financiamiento del 78% del proyecto, proveniente de fuentes de inversibn combinadas y
mencionadas anteriormente. Esto produce una inversién de proyecto de L. 4,083,995.61.00. Con
estos datos, y con las fuentes de ingresos pronosticados, la TIR para la etapa de intervencion
formal es para 5 aflos de un 9% y para 10 afios de un 22% lo que nos reafirma la factibilidad del
proyecto, considerando que ademas los establecimientos generan ventas incrementales y un

incremento en clientes.
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5.9 PRESUPUESTO

Resumen de Presupuesto
FASE PRELIMINAR DE URBANISMO TACTICO

Diseno e Intalacion de Parklets L. 443,475.00
Pintura Exterior de Calle y Parklets L.106,380.00
SUBTOTAL L. 549,855.00

FASE FORMAL DE INTERVENCION URBANA

Chapeo y Limpieza para Construccion L.1,256.00
Bodega de Madera y Lamina de Zinc L.7,282.00
Marcaje y Nivelado para Construcciéon L. 6,770.00
Ensanchamiento de Acera L. 225,830.00
Instalacién Eléctrica Subterranea L. 5,653,830.00
Instalacion de Nuevos Pavimentos L.10,184,220.00
Mobiliario Urbano L. 2,669,428.00
Paisajismo = 26,613.00

Su BT‘é-‘ﬁﬁL 9 L. 18,775,229.00

TOTAL

llustracién 158 Resumen de Presupuesto Fuente: Elaboracién Propia

El detalle de presupuesto esta incluido en ANEXOS.
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5.10 CONCLUSIONES

El proyecto propone una serie de actividades realizadas con el propdsito de transformar
la avenida Republica de Argentina. Se busca generar un corredor antropo-urbano, en el cual las
personas no se encuentren en competencia con el automovil, por el espacio de la via publica. El
proyecto busca generar un sentido de comunidad, apropiacién e identidad de ciudad. Se pretende
gue una intervencién urbana de este tipo se replique, mediante el efecto dominé, hacia demas
sectores de la ciudad, desencadenando una mas acciones transformativas para obtener una

Tegucigalpa Caminable.

o Se proyectd una fase de intervencion inicial haciendo uso del urbanismo tactico,
implementando parques de bolsillo o parklets en la avenida, para asi lograr una ampliacion de la
acera existente sin realizar una intervencién invasiva en la avenida.

o Se disefié una nueva configuracion de acera que implicé el ensanchamiento de la vereda,
la inclusion de un cruce peatonal a nivel de calle, remodelacién de pavimentos, se escogio
mobiliario urbano para la avenida, se redisef6 la iluminacién en la avenida, y se realizaron planos
de paisajismo para la avenida.

o Se generaron tres diferentes tipos de areas dentro de la avenida: areas de descanso que
se extienden por 120 metros lineales de la avenida. 140 metros lineales de area de recreacion.

Finalmente 150 metros lineales de areas gastrondmicas ubicadas en el centro de la avenida.
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5.11 RECOMENDACIONES

Se recomienda implementar el proyecto de la mano del patronato vecinal y de locatarios
de la avenida que se sugirié en el informe. El éxito de los proyectos de urbanismo depende en
gran parte de su aceptacion y apropiacion por parte de los usuarios del mismo. Los usuarios mas

inmediatos son los vecinos y locatarios de la avenida, al igual que los clientes de esos negocios.

Se recomienda accion inmediata en la avenida, ya que la crisis de salud actual ha generado
una ventana de accion en la cual se deben disefiar espacios con el peaton en mente, al igual que
considerar las necesidades de los negocios que necesitan una reapertura verdaderamente
inteligente, para reactivar su economia. Se requiere que las calles de Tegucigalpa colaboren con
la salud del capitalino, y propicien las circunstancias para un desplazamiento ideal, y para
actividades donde se esté protegido. La ausencia o restriccién de horarios de actividad de los
negocios de la avenida es una ventana de oportunidad para actuar durante el tiempo que duren
las restricciones. Se puede aprovechar ese momento para reconfigurar la avenida para las
personas, y actuar sin interrumpir actividades de los locatarios y vecinos, que actualmente se

encuentran en cuarentena.
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VIl. ANEXOS

7.2 PRESUPUESTO

FASE DE INTERVENCIAON DE URBANISMO TACTICO

alacion de A dad de Pa o)

Materiales L. 22,185.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Madera Pino Rustica (entarimados) Pie Tablar 25( L 200.00 | L 5,000.00
Tarimas de Madera Global 15( L 25.00 | L 375.00
Madera Pino Rustica (encofrado) Pie Tablar 50| L 240.00 | L 12,000.00
Barniz Impermeabilizante Global 10] L. 300.00 | L 3,000.00
Clavo para madera libra 30| L 1.00 | L. 30.00
Cuerda de Nylon (100 m) Rollo 10| L 58.00 | L 580.00
Crayola Blanca Gruesa (12 unidades) Caja 12| L 100.00 | L 1,200.00
Mano de Obra L 7,380.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Pedn JRD 3| L. 250.00 | L 750.00
Albafil JRD 1(L 380.00 | L. 380.00
Ayudante JRD 5] L. 250.00 | L. 1,250.00
Disefiador JRD 1({L 5,000.00 | L. 5,000.00

erior pa P

Materiales L. 102,550.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Pintura de Aceite Corona Galén 200| L 265.00 | L 53,000.00
Brocha de 3" c/u 100| L 57.00 | L 5,700.00
Diluyente Galdén 110| L 165.00 | L 18,150.00
Lija N° 80 Pliego 600] L. 9.00 | L 5,400.00
Paila para Pintar c/u 70| L 60.00 | L. 4,200.00
Extension para Rodillo c/u 70| L 175.00 | L 12,250.00
Felpa (Cobertor para Rodillo de Pintar) c/u 70| L 55.00 | L 3,850.00
Mano de Obra L 3,830.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Pedn JRD 5| L. 250.00 | L 1,250.00
Albaiiil JRD 3| L 380.00 | L. 1,140.00
Ayudante JRD 2| L. 250.00 | L. 500.00
Pintor JRD 2| L 470.00 | L 940.00

Total

L. 106,380.00

SUB-TOTAL DE COSTOS DIRECTOS FASE DE URBANISMO TACTICO

L. 549,855.00
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FASE DE INTERVENCIAON FORMAL

apeo pleza para

Materiales L. 6.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Herramienta menor Global 1| L. 6.00 | L. 6.00
Mano de Obra L. 1,250.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Pedn JRD 5| L. 250.00 | L. 1,250.00

Bodega de 5.00 00 a de madera de pino 0 de

Materiales L. 3,452.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Lamina de Zinc troquelada 3'x12" calibre 28 lamina 2| L 202.00 | L 404.00
Madera rustica de pino 4x4x8 (3pzs) Postes pie tablar 15| L 14.00 | L 210.00
Madera rustica de pino 4x4x8 (3pzs) Postes pie tablar 15| L 14.00 | L 210.00
Madera rustica de pino 4x4x12 (2pzs) Postes pie tablar 15( L 14.00 | L 210.00
Madera rustica de pino 2x4x8 (5pzs) Puerta pie tablar 15| L 14.00 | L 210.00
Madera rustica de pino 1x4x10(12pzs) Clavador Pared pie tablar 5[ L 14.00 | L 70.00
Madera rustica de pino 1x4x10(4pzs) Clavador techo pie tablar 5[L 14.00 | L 70.00
Madera rustica de pino 2x4x14 (8pzs) Vigas Cc/U 5[L 14.00 | L 70.00
Candado Cc/U 2| L. 112.00 | L. 224.00
Porta Candado unidad 2| L. 112.00 | L. 224.00
Bisagra libra 4| L 60.00 | L 240.00
Clavo para Lamina 2" libra 5|L 1.00 | L 5.00
Clavo de 3" libra 6L 1.00 | L 6.00
Clavo de 2" Bolsa 1L 189.00 | L 189.00
Cemento Gris (Incluye 1.S.V.) m3 1|L 400.00 | L 400.00
Arena de Rio (Sin Flete) m3 1L 490.00 | L 490.00
Grava de Fabrica 3/4" (Sin Flete) m3 1|L 110.00 | L 110.00
Agua m3 (L 110.00 | L 110.00
Mano de Obra L 3,830.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Pedn JRD 5| L. 250.00 | L 1,250.00
Albafiil JRD 3| L 380.00 | L. 1,140.00
Ayudante JRD 2| L. 250.00 | L. 500.00
Electricista JRD 2| L 470.00 | L 940.00

Total

L. 7,282.00
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e elado para (0]

Materiales L. 2,940.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Madera Pino Rustica (encofrados) Pt 25( L. 14.00 | L. 350.00
Clavo para Lamina 2" libra 12| L 1.00 | L. 12.00
Cuerda de Nylon (100 m) Rollo 1| L. 58.00 | L. 58.00
Crayola Blanca Gruesa (12 unidades) Caja 12| L 210.00 | L. 2,520.00
Mano de Obra L. 3,830.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Pedn JRD 5| L. 250.00 | L. 1,250.00
Albafil JRD 3|L 380.00 | L. 1,140.00
Ayudante JRD 2| L. 250.00 | L 500.00
Electricista JRD 2| L 470.00 | L. 940.00

Total
ento de Acera

Materiales L. 222,000.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Cemento Global 700] L 150.00 | L 105,000.00
Arena Metro 500| L 80.00 | L 40,000.00
Grava Metro 350| L 58.00 | L 20,300.00
Agua m3 150] L. 210.00 | L 31,500.00
Malla Electrosoldada Global 60| L 300.00 L. 18,000.00
Madera Rustica (encofrado) Pie Tablar 500]| L 14.00 L 7,000.00
Pintura de bordillo Global 2| L 100.00 L 200.00
Mano de Obra L 3,830.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Pedn JRD 5| L. 250.00 | L 1,250.00
Albaiiil JRD 3| L. 380.00 | L. 1,140.00
Ayudante JRD 2| L. 250.00 | L 500.00
Electricista JRD 2| L 470.00 | L. 940.00

6n Elé

Materiales L. 5,650,000.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Poste de alumbrado publico de dos brazos Global 45| L. 7,500.00 | L 337,500.00
Luminaria de piso esférica Global 65| L 5,000.00 | L 325,000.00
Reflector led solar Global 90| L. 750.00 | L. 67,500.00
Cableado de oste de alumbrado publico Metro Lineal 410( L 12,000.00 | L.  4,920,000.00
Mano de Obra L 3,830.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Pedn JRD 5| L. 250.00 | L 1,250.00
Albaiiil JRD 3| L 380.00 | L. 1,140.00
Ayudante JRD 2| L. 250.00 | L 500.00
Electricista JRD 2| L 470.00 | L 940.00

Total

L. 5,653,830.00
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Instalacién de Nuevos Pavimento

Iltem Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Materiales L. 10,179,000.00
Adoquin de piedra antiderrapante Metro Lineal 70{L. 30,000.00 [ L. 2,100,000.00
Pavimento de piedra tipo flagstone Metro Lineal 60| L. 22,500.00 | L. 1,350,000.00
Adoquin antiderrapante Metro Lineal 70| L. 22,500.00 | L. 1,575,000.00
Porcelanato de exteriores tipo herringbone Metro Lineal 80| L. 30,000.00 | L.  2,400,000.00
Pavimento de piedra tipo cobblestone Metro Lineal 60(L. 22,500.00 [ L. 1,350,000.00
Pavimento de Concreto Metro Lineal 70 L. 20,000.00 | L.  1,400,000.00
Sefializacion de Via en Calle de Concreto Global 2 L. 1,000.00 | L. 2,000.00
Sefializacidon Limite de Velocidad en Calle de Concreto Global 2 L. 1,000.00 | L. 2,000.00
Mano de Obra L. 5,220.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Instalador JRD 2 L. 470.00 | L. 940.00
Albafil JRD 6 L. 380.00 | L. 2,280.00
Pedn JRD 8 L. 250.00 | L. 2,000.00

Total L. 10,184,220.00

oD d O Dd o)

Materiales L. 2,667,078.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Mesa de picnic Global 27| L 6,300.00 | L 170,100.00
Pergola de descanso Global 28| L 3,500.00 | L 98,000.00
Banca de descanso Global 42| L 6,000.00 | L 252,000.00
Area de estar Global 12| L 10,104.00 | L 121,248.00
Mesa alta para 4 personas Global 20| L 7,370.00 | L 147,400.00
Mesa alta para 2 personas Global 30| L 5,104.00 | L 153,120.00
Mesa con sombrilla Global 20| L 9,635.00 | L 192,700.00
Bolardo de concreto esféricos Global 164| L 2,000.00 | L 328,000.00
Semaforo peatonal Global 2| L 5,000.00 | L 10,000.00
Estacion de wifi y carga de electrénicos Global 10| L 5,104.00 | L 51,040.00
Toldo Global 49| L 5,000.00 | L 245,000.00
Jardinera alta de concreto de 3 partes Global 56| L. 5,000.00 | L 280,000.00
Jardinera de concreto Global 10] L. 1,000.00 | L. 10,000.00
Maceta de acera 1 Global 269| L 1,000.00 | L. 269,000.00
Maceta de acera 2 Global 25| L 2,104.00 | L 52,600.00
Maceta de acera 3 Global 16| L 3,173.00 | L 50,768.00
Maceta de acera 4 Global 30| L 3,173.00 | L 95,190.00
Maceta de acera 5 Global 8| L 1,000.00 | L 8,000.00
Maceta de acera 6 Global 28| L 2,104.00 | L 58,912.00
Pantalla de vegetacién Global 56| L 1,000.00 | L 56,000.00
Sefializacidon de nombre de avenidas Global 2| L 2,000.00 | L 4,000.00
Sefializacion de no estacionar Global 2| L 500.00 | L 1,000.00
Sefializacion de cruce peatonal Global 1|L 500.00 | L 500.00
Sefalizacidn de limite de velocidad Global 1L 500.00 | L 500.00
Basurero subterraneo Global 4| L 3,000.00 L 12,000.00
Mano de Obra L 2,350.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total
Instalador JRD 5 L. 470.00 | L. 2,350.00

Total L. 2,669,428.00
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Materiales L. 23,953.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario | Sub Total
Arbol de cortés Global 12| L. 40.00 | L 480.00
Arbusto flor de fuego Global 118] L. 26.00 | L 3,068.00
Arbusto de napoledn Global 115( L. 40.00 | L 4,600.00
Arbol llama del bosque Global 71| L. 40.00 | L 2,840.00
Arbol de macuelizo Global 26| L. 40.00 | L 1,040.00
Arbusto planta de la gloria Global 30| L. 26.00 | L. 780.00
Arbol de jicaro Global 38| L. 40.00 | L. 1,520.00
Arbol de liquidambar Global 15| L. 55.00 | L 825.00
Hiedra cisu Global 20| L. 40.00 | L 800.00
Arbusto de crotdon Global 88| L. 40.00 | L 3,520.00
Espada de san jorge Global 70| L. 40.00 | L 2,800.00
Arbusto de jazmin drabe Global 42| L. 40.00 | L 1,680.00
Mano de Obra L 2,660.00

Item Unidad Cantidad Precio Unitario Sub Total

Jardinero JRD 7 L. 380.00 L. 2,660.00

Total

L. 26,613.00

SUB-TOTAL DE COSTOS DE FASE DE INTERVENCION FORMAL

TOTAL DE COSTOS DIRECTOS DE OBRA

L. 18,775,229.00
L. 19,325,084.00
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7.3 ENCUESTAS DE DESTINO

1Tr22020 Encuesta de Desting

Encuesta deDestino

Ubiracidn: Avemda Rapablica de Argenting

4Cudl fue su punto de partida?

San Izmacio

iCudl es su destino?

(Café Honoré

&Qué medio de transporte utilizé parallegar hasta acd?

.'_:. Transporte Piiblico {Taxi o Bus)
@ Vehiculo Propio
™y Taa VIP Caminando

hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses 1080
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1TE2I2020 Encuesta da Dessino

& Quétan sequro se sintié al transitar por esta avenida?

9]
-
®
-

@®
-

Sin titulo
Exte comtenido no ha sido creade ni aprobado por Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 280
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122020 Enciiesta da Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repiblica de Arzantina

&Cual fue su punto de partida?

Col San Iznacio

éCudl es su destino?

Sushi Bar

éQuémedio detransporte utilizé parallegar hasta acd?

() Transporte Piblico (Taxi o Bus)

]
.

éQuétan segurosesintid altransitarporesta avenida?

1 2 3 4 3
~ ~
L) (\H ) @ L) (\H )
ittps fidees geaghe comfamssid 1 TODIP X-pgymiXviGET PGHOCHE v LIZ5biyu Y FkELE 'aditfrespon ses a0
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1TE2020 Encuesta de Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Este contenido mo ha sido creado nf aprobade por Google
Formularios
hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 4760
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1TE2I2020 Encuesta da Dessino

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenidz Repiblica de Arzentin

éCual fue su punto de partida?

Cafa honore

éCudl es su destino?

Sabar cubano

cQuémedio detransporte utilizo parallegar hasta aca?

(:::J Transporte Piblico (Taxi o Bus)
() VeliculoProgia

(") Taxi VIP Caminando

@ Otro:

(]

éQuétansegurosesintid altransitarporesta avenida?

Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s S0
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1TE2I2020 Encuesta da Dessino

;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s [:fi=)
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1TE2020 Encuesta de Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repablica de Argentina

4Cudl fue su punto de partida?

Colonia &l prado

iCudl es su destino?

Sushi bar

&Qué medio de transporte utilizé parallegar hasta acd?

@ Transporte Piblico {Taxi o Bus)
¢$, Vehiculo Propio

™y Tau VIF Caminando
.

éQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

1 2 3 4 3
o~ o~
('«-u- j L) L) ('«-u- j @
hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses TR
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122020 Enciiesta da Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

1 2 3 4 3

O O O O ®

& Con qué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Exte comtenido no ha sido creade ni aprobado por Google.
Formularios
ittps fidees geaghe comfamssid 1 TODIP X-pgymiXviGET PGHOCHE v LIZ5biyu Y FkELE 'aditfrespon ses :0=0)
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[~}

1722020 Enciiesta de Desfing

Encuesta deDestino

Ubiracidn: Avemda Rapablica de Argenting

iCual fue su punto de partida?

Balavar Morazin

éCudl es su destino?

Edificio Rojo

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

() Transports Piblico (Taxi o Bus)
@ Vehiculo Propio

™y Tau VIP Cammando

tQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses /60
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1TE2I2020 Encuesta da Dessino

;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O ® O O O

Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 1000
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1722020 Enciiesta de Desfing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repablica de Argentina

4Cudl fue su punto de partida?

Prados imrverzitarios

&Cuél es su destino?

&Qué medio de transporte utilizé parallegar hasta acd?

.::H::. Transporte Piiblico {Taxi o Bus)
¢:, Vehiculo Propio

@ Taz VIP Cammande

,:::, Otro:

(]

éQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

1 2 3 4 3
L) [ 8 j @ L) [ 8 j
hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses 11/80
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1TE2020 Encuesta de Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Este contenido mo ha sido creado nf aprobade por Google
Formularios
hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 12460
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[T
17122020 Enciests da Desfing
Encuesta deDestino
Ubiracidn: Avemda Rapablica de Argenting
iCual fue su punto de partida?
Col. Centro zmeriea oeste
éCudl es su destino?
Palmira
&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?
::H:: Transpaorta Pablico (Taxi o Bus)
@ Vehiculo Propio
7y Tau VIP Cammando
™y Otro:
'S
tQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?
1 2 3 4 5
L B ] L B ] @ L B ] L B ]
hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 13460
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1TE2020 Encuesta de Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O O ® O

Sin titulo
Este contenido mo ha sido creado nf aprobade por Google
Formularios
hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 14560
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122020 Enciiesta da Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repiblica de Arzantina

&Cual fue su punto de partida?

Col. Lara

éCudl es su destino?

Amandas

éQuémedio detransporte utilizé parallegar hasta acd?

c:: Transporte Piiblico (Tax o Bus)

éQuétan segurosesintid altransitarporesta avenida?

ittps fidees geaghe comfamssid 1 TODIP X-pgymiXviGET PGHOCHE v LIZ5biyu Y FkELE 'aditfrespon ses 16460

Proyecto de Grado 209



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

—

1722020 Enciiesta de Desfing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Este contenido o ha sido creado ai aprobade por Google.
Formularios
hitpsiidocs goagie comBammadi TOINPX-pgymXviG ST PEHOCHE . LZ ShivallY FkEL Eindifresponses 1680
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1722020 Enciiesta de Desfing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repablica de Argentina

4Cudl fue su punto de partida?

Entra pisco mazea

iCuéles su destino?

Hotel Plaza san martin

&Qué medio de transporte utilizé parallegar hasta acd?

.:::. Transporte Piiblico {Taxi o Bus)

éQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

1 2 3 4 3
L) L) @ L) L)
hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses 1THD
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1TE2I2020 Encuesta da Dessino

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

1 2 3 4 3

O O ® O O

& Con qué frecuencia visita usted este espacio?

® O O O O

Sin titulo
Exte comtenido no ha sido creade ni aprobado por Google.
Formularios
hitps: fdoes geagle comiBarmad i TOMWP K-poym XviGET PCHOCKE vz 25 by ('Y FRELE indifrrsponses: 184D
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1TE2020 Encuesta de Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repablica de Argentina

4Cudl fue su punto de partida?

Bulevar Morazan,

iCudl es su destino?

La costilla

&Qué medio de transporte utilizé parallegar hasta acd?

.:::. Transporte Piiblico {Taxi o Bus)

éQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

1 2 3 4 3
L) L) @ L) L)
hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses 15080
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1TE2I2020 Encuesta da Dessino

;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O O ® O

Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 20960
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1TE2020 Encuesta de Dessing

Encuesta deDestino

Ubiracidn: Avemda Rapablica de Argenting

iCual fue su punto de partida?

Cal Los Almendros

éCudl es su destino?

Pan y mmis

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

() Transports Piblico (Taxi o Bus)
@ Vehiculo Propio

7y Tau VIP Cammando

tQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 21480
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122020 Enciiesta da Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

1 2 3 4 3

O O ® O O

& Con qué frecuencia visita usted este espacio?

O O O O ®

Sin titulo
Exte comtenido no ha sido creade ni aprobado por Google.
Formularios
hitps: fdoes geagle comiBarmad i TOMWP K-poym XviGET PCHOCKE vz 25 by ('Y FRELE indifrrsponses: 2280
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122020 Enciiesta da Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repiblica de Arzantina

&Cual fue su punto de partida?

Juan Pzblo semumdo

éCudl es su destino?

Blid Morazin

éQuémedio detransporte utilizé parallegar hasta acd?

c:: Transporte Piiblico (Tax o Bus)

éQuétan segurosesintid altransitarporesta avenida?

1 2 3 4 3

®

ittps fidees geaghe comfamssid 1 TODIP X-pgymiXviGET PGHOCHE v LIZ5biyu Y FkELE 'aditfrespon ses 2380
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L=
1722020 Encuests de Dessing
;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)
1 2 3 4 5
& Conqué frecuencia visita usted este espacio?
1 2 3 4 5
Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 2480
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1TE2I2020 Encuesta da Dessino

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenidz Repiblica de Arzentin

éCual fue su punto de partida?

Hospital Maria

éCudl es su destino?

Café Homore

cQuémedio detransporte utilizo parallegar hasta aca?

() Transports Piblico (Taxi o Bus)
() Vekiculo Progio

@ Tz VIP Caminando

O Owe

(]

éQuétansegurosesintid altransitarporesta avenida?

Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 25980
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1TE2020 Encuesta de Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Este contenido mo ha sido creado nf aprobade por Google
Formularios
hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 26980
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1TE2020 Encuesta de Dessing

Encuesta deDestino

Ubiracidn: Avemda Rapablica de Argenting

iCual fue su punto de partida?

Bhid Suyapa

éCudl es su destino?

Cafs Honord

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

() Transports Piblico (Taxi o Bus)
@ Vehiculo Propio

7y Tau VIP Cammando

tQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses aran
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1TE2020 Encuesta de Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O O ® O

Sin titulo
Este contenido mo ha sido creado nf aprobade por Google
Formularios
hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 28480
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1TE2020 Encuesta de Dessing

Encuesta deDestino

Ubiracidn: Avemda Rapablica de Argenting

iCual fue su punto de partida?

Las Colinas

éCudl es su destino?

Tequla Limén

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

() Transports Piblico (Taxi o Bus)
() Vekiculo Propio

@ Texi VIP Caminando

O Oue

)

tQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 20080
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1TE2020 Encuesta de Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

® O O O O

Sin titulo
Este contenido mo ha sido creado nf aprobade por Google
Formularios
hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 3vaD
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1TE2020 Encuesta de Dessing

Encuesta deDestino
Ubicacidn: Avenida Repiblica de Arzentina

iCual fue su punto de partida?

Col Elsel

éCudl es su destino?

Olrvo v Vino

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

::: Transports Piblico (T o Bus)
@ Vehiculo Propio

7y Tau VIP Cammando
N

tQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 315460
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O O ® O

Sin titulo
Este contenido o ha sido creado ai aprobade por Google.
Formularios
hitpsiidocs goagie comBammadi TOINPX-pgymXviG ST PEHOCHE . LZ ShivallY FkEL Eindifresponses A2080
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

Encuesta deDestino

Ubiracidn: Avemda Rapablica de Argenting

iCual fue su punto de partida?

21 de oetubre

éCudl es su destino?

Bazar Cantén

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?
@ Transports Pablico (Taxd o Bus)
() Vehiculo Propio

™y Tau VIP Cammando

tQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 3360
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Este contenido o ha sido creado ai aprobade por Google.
Formularios
hitpsiidocs goagie comBammadi TOINPX-pgymXviG ST PEHOCHE . LZ ShivallY FkEL Eindifresponses 34080
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2020 Encuesta de Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repablica de Argentina

4Cudl fue su punto de partida?

Lomzs del Guijamrs

éCudl es su destino?

Dee res en cuando

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

.:::. Transporte Piiblico {Taxi o Bus)

éQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

1 2 3 4 3
L) @ L) L) L)
hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses AEAED
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2I2020 Encuesta da Dessino

;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O O ® O

Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 3660
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2I2020 Encuesta da Dessino

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenidz Repiblica de Arzentin

éCual fue su punto de partida?

Col. Villa Olimpica

éCudl es su destino?

Sabar Cubano

éQuémedio detransporte utilizé parallegar hasta acd?

() Transports Piblico (Taxi 0 Bus)
() Vehiculo Propio

@ Tes VIP Caminando

() Ot

(]

éQuétansegurosesintid altransitarporesta avenida?

Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 3ral
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Este contenido o ha sido creado ai aprobade por Google.
Formularios
hitpsiidocs goagie comBammadi TOINPX-pgymXviG ST PEHOCHE . LZ ShivallY FkEL Eindifresponses B0
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

122020 Enciiesta da Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repiblica de Arzantina

&Cual fue su punto de partida?

Colomiz Lara

éCudl es su destino?

Café Honoré

cQuémedio detransporte utilizo parallegar hasta aca?

c:ﬁ::. Transporte Piiblico (Tax o Bus)
() 'Vehiculo Propio

i

@ Taxi VIP Cammande

™y Ofro:

i

/"-u
L)

éQuétan segurosesintid altransitarporesta avenida?

ittps fidees geaghe comfamssid 1 TODIP X-pgymiXviGET PGHOCHE v LIZ5biyu Y FkELE 'aditfrespon ses 3860
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2I2020 Encuesta da Dessino

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

1 2 3 4 3

O O O ® O

& Con qué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Exte comtenido no ha sido creade ni aprobado por Google.
Formularios
hitps: fdoes geagle comiBarmad i TOMWP K-poym XviGET PCHOCKE vz 25 by ('Y FRELE indifrrsponses: 4080

Proyecto de Grado 234



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

L
1722020 Encuests de Dessing
Encuesta deDestino
Ubicacion: Averndza Fepidbhica de Arganting
éCual fue su punto de partida?
Alos de Miramontes
éCudl es su destino?
Fago, varde v zjo
éQuémedio detransporte utilizé parallegar hasta acd?
(:A:J Transporte Pablico (T2 o Bus)
() Vehieulo Progio
@ Taa VIP Cammando
(:A:J Oro:
)
éQuétansegurosesintid altransitarporesta avenida?
1 2 3 4 5
| . ) | . ) @ | . ) | . )
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 41980
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O ® O O

Sin titulo
Este contenido o ha sido creado ai aprobade por Google.
Formularios
hitpsiidocs goagie comBammadi TOINPX-pgymXviG ST PEHOCHE . LZ ShivallY FkEL Eindifresponses 42/80

Proyecto de Grado 236



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

122020 Enciiesta da Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenidz Repiblica de Arzentin

éCual fue su punto de partida?

3 caminos

éCudl es su destino?

Tequla Limdn

éQuémedio detransporte utilizé parallegar hasta acd?

() Transports Piblico (Taxi 0 Bus)
(@ Vehiculo Propio

() Tax VIP Caminando

() Ot

)

éQuétansegurosesintid altransitarporesta avenida?

Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 4360
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2020 Encuesta de Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O ® O O O

Sin titulo
Este contenido o ha sido creado ai aprobade por Google.
Formularios
hitpsiidocs goagie comBammadi TOINPX-pgymXviG ST PEHOCHE . LZ ShivallY FkEL Eindifresponses 44080
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

e

1TE2020 Encuesta de Dessing

Encuesta deDestino

Ubiracidn: Avemda Rapablica de Argenting

iCual fue su punto de partida?

El prade

iCudl es su destino?

Sushi bar

&Qué medio de transporte utilizé parallegar hasta acd?

@ Transports Pablico (Taxd o Bus)
(7 Vehiculo Propio

e

™y Tau VIP Cammando

() Oe:

P

[ )
S

tQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses 45980
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

=
1722020 Encuests de Dessing
;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)
1 2 3 4 5
& Conqué frecuencia visita usted este espacio?
1 2 3 4 5
Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s 4680
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repablica de Argentina

4Cudl fue su punto de partida?

Carro Grande

éCudl es su destino?

Tequila Limém

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

.::ﬁ::. Transporte Piiblico {Taxi o Bus)
(7 Vehiculo Propio

o

@ Taz VIP Cammande

Ty Ofro:

o

.J'H.
L)
e

éQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

1 2 3 4 3
L) @ L) L) L)
hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses 47D
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O ® O O O

Sin titulo
Este contenido o ha sido creado ai aprobade por Google.
Formularios
hitpsiidocs goagie comBammadi TOINPX-pgymXviG ST PEHOCHE . LZ ShivallY FkEL Eindifresponses 4BM0
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

122020 Enciiesta da Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repiblica de Arzantina

&Cual fue su punto de partida?

Loz Raobles

éCudl es su destino?

Olvo v Vino

cQuémedio detransporte utilizo parallegar hasta aca?

c:: Transporte Piiblico (Tax o Bus)

éQuétan segurosesintid altransitarporesta avenida?

1 2 3 4 3
~ ~
(V] @ (V] L) L)
ittps fidees geaghe comfamssid 1 TODIP X-pgymiXviGET PGHOCHE v LIZ5biyu Y FkELE 'aditfrespon ses 48080
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2I2020 Encuesta da Dessino

;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O ® O O O

Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s SO0
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2I2020 Encuesta da Dessino

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repiblica de Arzantina

&Cual fue su punto de partida?

Cal. Venamela

éCudl es su destino?

La costilla

cQuémedio detransporte utilizo parallegar hasta aca?

() Transporte Piblico (Taxi o Bus)
() Vehiculo Fropio

@ T VIP Caminando

c:: Otro:

/"-u
L)

éQuétan segurosesintid altransitarporesta avenida?

1 2 3 4 3
~ ~
(V] @ (V] L) L)
ittps fidees geaghe comfamssid 1 TODIP X-pgymiXviGET PGHOCHE v LIZ5biyu Y FkELE 'aditfrespon ses S1%0
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O ® O O O

Sin titulo
Este contenido o ha sido creado ai aprobade por Google.
Formularios
hitpsiidocs goagie comBammadi TOINPX-pgymXviG ST PEHOCHE . LZ ShivallY FkEL Eindifresponses 52480
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

Encuesta deDestino
Ubicacion: Avenida Repablica de Argentina

4Cudl fue su punto de partida?

Colomiza Miraflores

éCudl es su destino?

Tequila Limém

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

.::ﬁ::. Transporte Piiblico {Taxi o Bus)
() Vehiculo Propio

o

@ Taz VIP Cammande

{.-..} Otro:

.J'H.
L)
e

éQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

1 2 3 4 3
L) @ L) L) L)
hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses S0
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2020 Encuesta de Dessing

& Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O O O @ O

Sin titulo
Este contenido mo ha sido creado nf aprobade por Google
Formularios
hittpsidocs googhe. comfamadM TOSPX-paymXviGET PGHOCHEYEMZShiyalY FkSLE ediffresponses S4%0
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

122020 Enciiesta da Dessing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repiblica de Arzantina

&Cual fue su punto de partida?

Humuya

éCudl es su destino?

Rojo, verde v ajo

cQuémedio detransporte utilizo parallegar hasta aca?

() Transporte Piblico (Taxi o Bus)
@ Vekiculo Progio

() Taxi VIP Caminando

c::: Otro:

~
L)

éQuétan segurosesintid altransitarporesta avenida?

ittps fidees geaghe comfamssid 1 TODIP X-pgymiXviGET PGHOCHE v LIZ5biyu Y FkELE 'aditfrespon ses 560
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2I2020 Encuesta da Dessino

;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O ® O O O

Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s SEE0

Proyecto de Grado 250



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1722020 Enciiesta de Desfing

Encuesta deDestino

Ubicacidn: Avenida Repablica de Argentina

4Cudl fue su punto de partida?

Colomuz Inestrozs

éCudl es su destino?

Pizea

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

(" Transporte Piblico (Taxd o Bus)

]

éQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

1 2 3 4 3
L) @ L) L) L)
hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses STHED
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2I2020 Encuesta da Dessino

;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O ® O O O

Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s SBAED

Proyecto de Grado 252



El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2020 Encuesta de Dessing

Encuesta deDestino
Ubicacion: Avenida Repablica de Argentina

4Cudl fue su punto de partida?

o

éCudl es su destino?

La Costilla

&Qué medio de transporte utilizé parallegarhasta aca?

.::ﬁ::. Transporte Piiblico {Taxi o Bus)

éQuétansegurosesintid altransitar poresta avenida?

1 2 3 4 3
L) L) @ L) L)
hitps:idocs google comfammaid i TODPX-paymiXviGET PGHOCHE Y= LIZShiyalY FkSLE (adifresponses SEAED
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El Corredor Antropo-Urbano hacia una Ciudad Caminable

1TE2I2020 Encuesta da Dessino

;Qué tan comodo se siente en este espacio? (Calle y Acera)

& Conqué frecuencia visita usted este espacio?

O ® O O O

Sin titulo
Este comtenido mo b sido creado ni aprobado per Google.
Formularios
Fittps fdocs goaghe comifiamisid 1 TODSPX-pgynilviEET PGHOCHEYEZS biyx (Y FkELE 'aditfrespon s VD
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