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RESUMEN EJECUTIVO

La empresa HeH Honduras (Hidalgo e Hidalgo Honduras S .A. de C.V.) la cual fungird como centro
de practica profesional, es una de las empresas lideres en el rubro de la construccidén a nivel
latinoamericano con sede en Ecuador, desarrollando proyectos a gran escala. Fundada como una
empresa familiar a lo largo de los afios ha logrado posicionarse en los nivelas mas altos gracias a

la direccion de sus fundadores y al apoyo y arduo trabajo de sus empleados.

Trabaja en obras principalmente en las areas de vialidad, puentes, tuneles, saneamiento,
electrificacion, puertos, riego y edificaciones. Proyectos que contribuyen con la competitividad del

pais, clave para consolidar el crecimiento econdmico y apoyar la tarea de inclusion social.

Este proyecto contempla la ampliacion y mantenimiento de la via a 4 carriles en toda su longitud,
por lo que la concesionaria debera completar el tramo comprendido entre el lote B Potrerillos-

Pimienta B estacion 204+800 hasta estacion 215+300.

Al ser un proyecto carretero conlleva diversas actividades de ingenieria de las cuales se pudieron
conocery desarrollar varias, como ser el alcantarillado menory obras complementarias al proyecto
principal que es el pavimento de la carretera; Estas obras, las tareas y actividades realizadas

durante el periodo de practica se detallan a continuacién en este documento.
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GLOSARIO

Pedraplén: es un elemento constructivo que consiste en la extensidon y compactacion de

materiales pétreos procedentes de excavaciones de roca

Alcantarilla: es una obra de fabrica destinada a evacuar las Aguas (residuales, pluviales etc.)

Bordillo: es el lugar de union entre la acera transitable por peatones y la calzada transitable por
vehiculos. Suele implicar un pequefio escalon de unos cinco o diez centimetros entre ambas

superficies. Esto evita que tanto el agua como los vehiculos invadan la acera.

Acera Peatonal: es un camino para peatones que se sitla a los costados de una calle o calzada.

Cabezal: Estructura destinada a soportar los extremos de tuberias con el fin de evitar movimiento

y/o asentamientos

Caja Ciega: estructura sellada construida con el fin de hacer conexiones de alcantarillado.

Relleno: Es el trabajo que se realiza en la construccion, tanto de una obra ingeniera como de
arquitectura, con el fin de elevar la cota del perfil natural del terreno, o restituir dicho nivel después

de haberse realizado una excavacion.

Carretera: es una via de dominio y uso publico, proyectada y construida fundamentalmente para

la circulacion de vehiculos automoviles.

Topografia: Es la ciencia que estudia el conjunto de principios y procedimientos que tienen por
objeto la representacion grafica de la superficie terrestre, con sus formas y detalles; tanto naturales

como artificiales.

Cuneta: es una zanja o canal que se abre a los lados de las vias terrestres de comunicacion
(caminos, carreteras, etc.) y que, debido a su menor nivel, recibe las aguas pluviales y las conduce

hacia un lugar que no provoquen dafos.
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Derecho de Via: Se entiende por derecho de via a una parte del suelo, de propiedad privada, que
tiene un uso limitado por una reglamentacién de caracter local o nacional. Se trata, por lo general,
de franjas de terreno por donde pasan infraestructuras de propiedad del estado o de compafiias

concesionarias.

Drenaje Menor: Conjunto de elementos estructurales que eliminan la inaccesibilidad de un

camino, provocada por el agua o la humedad.

Tuberia: Es un conducto que cumple la funcion de transportar agua u otros fluidos. Se suele
elaborar con materiales muy diversos. También sirven para transportar materiales que, si bien no
son propiamente un fluido, se adecuan a este sistema: hormigdn, cemento, cereales, documentos

encapsulados, etcétera.

Ingenieria de Campo: Trabajo ingenieril realizado en el campo fisico del proyecto en cuestion,

conllevando el desarrollo de la construccién de las diferentes obras de ingenieria civil.

Pavimento: es la capa constituida por uno o mas materiales que se colocan sobre el terreno

natural o nivelado, para aumentar su resistencia y servir para la circulacion de personas o vehiculos.

Compactacion: Es el proceso realizado generalmente por medios mecanicos, por el cual se

produce una densificacion del suelo, disminuyendo su relacién de vacios.

Excavacion: Al proceso de analisis de las estratigrafias naturales y antrépicas que se sedimentan

en un determinado lugar.

Talud: Acumulacién de fragmentos de roca partida en la base de paredes de roca, acantilados de

montanas o cuencas de valles

Acarreo de material: Incluye todo movimiento de materiales a través de varios almacenes de

operaciones desde la materia prima hasta la Ultima etapa de embarque del producto.
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I. INTRODUCCION

Una carretera es un sistema de transporte que permite la circulacion de vehiculos en condiciones
de continuidad en el espacio y el tiempo y que requiere de cierto nivel de seguridad, rapidez y
comodidad. Puede ser de una o varias calzadas, cada calzada puede estar conformada por uno o
varios carriles y tener uno o ambos sentidos de circulacién, de acuerdo a los volimenes en la
demanda del transito, la composicién vehicular, su clasificacion funcional y distribucion
direccional. Proyecto de construccion comprende el conjunto de todas las obras que se presentan
en un proyecto de carreteras. Se trata de un proyecto donde no existe ninguna via o se va a
continuar una ya existente. El proyecto de mejoramiento se trata de modificar la geometria y
dimensiones originales de la via con el fin de mejorar su nivel de servicio y adecuarla a las
condiciones requeridas por el transito actual y futuro. Comprende tres tipos de trabajos que son:
ampliacién, rectificacién y pavimentacion. La ampliacion se puede hacer sobre la calzada
existente, también se puede tratar de la construccion de bermas o ambas actividades. La
rectificacion se refiere al mejoramiento del alineamiento horizontal y vertical con el fin de
garantizar una velocidad de disefio adoptada. La pavimentacién corresponde al disefio y
construccion de la estructura de pavimento. Estudio de transito debe ser una de los primeros
estudios, principalmente cuando se trata de vias que seran construidas o mejoradas por el sistema
de concesion. El estudio de transito se encarga de estimar los voliumenes de transito esperados
en el momento de dar en servicio la via y su comportamiento a lo largo de la vida util de esta.
Estudio de estabilidad y estabilizacion de Taludes a partir de la altura y el tipo de suelo se define
la inclinacion de los taludes, de excavacién y relleno. Para esto se deben realizar una serie de
ensayos y estudios con el fin de determinar cual es la maxima inclinacion de modo que no haya
problemas de estabilidad. A lo largo de una via se pueden presentar diferentes tipos de suelos

por lo que las inclinaciones pueden variar a lo largo de esta.



Il. GENERALIDADES DE LA EMPRESA
2.1 DESCRIPCION DE LA EMPRESA

HIDALGO E HIDALGO HONDURAS SA DE CV

Es una empresa nueva en el pais de inversion ecuatoriana, actualmente tiene el proyecto de
mejoramiento y ampliacion carretera CA-5 norte, la barca-pimienta, lote b: potrerillos — pimienta,
estacion 204+800 — 215+300 es una empresa dedicada a cualquier obra civil pero su especialidad

son las carreteras.

2.1.1 HISTORIA DE LA EMPRESA

Este legado empresarial fue fundado en Ecuador en 1969 por el ingeniero Julio Hidalgo Gonzalez.

Humanista nato, amante de la literatura y de la ciencia; fue ante todo un maestro quien, con
vocacion de servicio, trazé un camino hacia el futuro, basado en el trabajo constante y tesonero
para enfrentar los retos de justicia social, de cumplimiento a la palabra dada, de disciplina y

honestidad, y proteccién al medio ambiente.

Hoy en dia su ejemplo de lucha permanente y responsabilidad trasciende bajo el liderazgo de su
hijo y actual presidente la empresa, el ingeniero Juan Francisco Hidalgo Barahona, quien, con
extraordinaria capacidad y calidad humana, tenacidad y perseverancia, completa los suefios de su

padre y logra proyectar a la empresa a nivel internacional.

2.1.2 MISION

Ser una empresa privada comprometida con el desarrollo socioeconémico de Honduras, brindar
servicios de ingenieria, construccidon, mantenimiento y administracién de infraestructura, con
excelencia, oportunidad y responsabilidad social; mediante elevados estandares de calidad,
preservacion del medio ambiente, seguridad y salud ocupacional; para contribuir al desarrollo

sostenible de nuestro Pais.



2.1.3 VISION

Convertirse en una empresa distinguida por la calidad de su servicio, por el puntual cumplimiento
de sus obligaciones y por su compromiso de servir al usuario siempre bajo los mas altos
estandares de calidad. Ser reconocida por el usuario como la compafia responsable de la

excelente conservaciéon de principal eje vial de Honduras

2.1.4 VALORES DE LA EMPRESA

e Integridad
e Respeto
e Lealtad

e Transparencia
e Solidaridad
2.1.5 DESCRIPCION DEL DEPARTAMENTO

El departamento de oficina técnica estad constituido por 4 ingenieros Civiles, 2 ingeniero en

Seguridad Vial y 1 ingeniero Ambiental.

Dicha unidad se encarga en planillas de subcontratista, disefio y adaptaciones de obra,
cuantificacion, estimaciones de cobro, calculo de cantidades, requerimientos de materiales y

supervision del campamento.

2.3 OBJETIVOS

2.3.1 OBJETIVO GENERAL

Desarrollar los conocimientos y habilidades que se obtuvieron durante la preparacién académica,
para lograr la capacidad de desempenfar las tareas y actividades que caracterizan al ingeniero civil,

todo con el fin de ayudar a cumplir con las exigencias presentadas en el mercado laboral.

2.3.1 OBJETIVOS ESPECIFICOS

1) Desempefiar de una manera adecuada las actividades de supervision del trabajo realizado en

el proyecto.



2) Reportar semanalmente sobre avance de obras y cumplimiento de las normas de seguridad
establecidas en el proyecto con el fin de llevar un control de las actividades.

3) Ampliar los conocimientos sobre equipos de construccion, para poder llevar un control de

estos en la ejecucion del proyecto.



CAPITULO III. MARCO TEORICO

3.1 GENERALIDADES DE CAMINOS Y CARRETERAS

La construccion de carreteras requiere la creacion de una superficie continua, que atraviese
obstaculos geograficos y tome una pendiente suficiente para permitir a los vehiculos o a los
peatones circular. Y cuando la ley lo establezca deben cumplir una serie de normativas y leyes o

guias oficiales que no son de obligado cumplimiento

“Las carreteras se han desarrollado gradualmente desde las mas remotas épocas adaptandose a
los cambios de los vehiculos y haciendo uso de los avances de la tecnologia para producir trazos

mejores y mas econdmicos” (Sanchez, 2002, pag. 13).

Funcionalmente es un medio destinado a satisfacer anhelos y necesidades de comunicacién,
traslado de bienes y personas, comercializacion, relacién entre la produccion y el consumo,
desarrollo, defensa, integracion, fomento y turismo. Las caracteristicas del camino se establecen
principalmente en funcién de las de los vehiculos que lo transitaran, los cuales se disefian

teniendo en cuenta las caracteristicas de los conductores.

Constituyendo el sistema de transporte es la base primordial para desarrollar la integracién tanto
econdmica, como social y cultural y para fomentar la convivencia entre los habitantes de los paises
centroamericanos. Honduras cuenta con un 11% de plantas asfalticas instaladas, Guatemala 18%,
Costa Rica 15%, El Salvador 6%, Nicaragua 5%, la mayoria de estos fabricantes cuentan ademas con
planta procesadora de agregados, con lo cual garantizan un producto final de buena calidad.
(Coronado lturbide, 2001, pag. 10)

La industria de la construccion una carretera o ruta es una via de transporte de dominio y uso
publico, proyectada y construida fundamentalmente para la circulacion de vehiculos automéviles.
Existen diversos tipos de carreteras, aunque coloquialmente se usa el término carretera para
definir a la carretera convencional que puede estar conectada, a través de accesos, a las
propiedades colindantes, diferenciandolas de otro tipo de carreteras, las autovias y autopistas,

que no pueden tener pasos y cruces al mismo nivel.



El desarrollo de carreteras en forma técnica comenzé en Centroamérica en el siglo pasado,
alrededor de los afios 40, debido al aprovechamiento de los adelantos tecnoldgicos en materia de
transporte (...). Todo ello requirié la ampliacion de las mismas, asi como un desarrollo adecuado de
sus normas geométricas, tanto en el alineamiento horizontal como vertical, para brindarle
seguridad y comodidad al usuario. (Coronado lturbide, 2001, pag. 13)

Crespo Villalaz (2008) sefiala la importancia del conocimiento del suelo tiene caracteristicas fisicas
de los suelos es fundamental importancia en el estudio de mecéanica de suelo, mediante su
interpretacion se puede decir se puede predecir el futuro comportamiento de un terreno bajo
cargas cuando dicho terreno presente diferentes contenidos de humedad como ser el peso

volumétrico, la granulometria del suelo, la densidad, la absorcidn y la estructura del suelo.

La evaluacion de la calidad de los suelos es indispensable para determinar si un sistema de manejo
es sustentable o corto o largo plazo (...). Dicha evaluacién permite comprendery revertir el deterioro
en la funcionalidad eco sistematica que ocurre como consecuencia de la degradacién de los suelos,
generada por fendmenos como la erosidn, la compactacion, la pérdida de nutriente y la
contaminacion. (Vallejo-Quintero, 2013, p. 87)

Segun Soptravi (1996) también indica que la resistencia de los materiales y la determinacion de
las caracteristicas mecanicas de los materiales que conformaran las distintas capas del paquete
estructural. Ademas de los ensayos requeridos para determinar las propiedades fisicas,
volumétricas y mecanicas se deben realizar pruebas de durabilidad a fin de asegurarse la

permanecia de las propiedades evaluadas través del tiempo.

El comportamiento de la subrasante tiene una gran influencia en el comportamiento general del
pavimento. Las caracteristicas de los suelos no solo definen los requerimientos estructurales del
pavimento, sino que pueden dar origen a definir el tipo de pavimento, estrategias de construccion,
asi como la construccion por etapas; suele tenerse mas en cuenta en la seleccion de los materiales
y en determinados elementos constructivos, como el drenaje, que en el mismo disefio de la
estructura del pavimento. (Guevara Malpartida, 2001, pag. 11)

La Soptravi (1996) también indica el estudio de la subrasante se debe efectuar como en el caso
del resto de las capas que conforman el pavimento, los pozos se haran a una profundidad de 1.5
metros como minimo bajo el nivel de subrasante describiéndose por simple inspeccion visual las
caracteristicas del suelo (color; consistencia; tipo: grava, arenoso arcilloso o limoso; existencia de

particulas de tamafio grande).



En las subrasantes de carreteras puede ya haber una mayor tolerancia en relacién al contenido de
materiales menores que la malla 200, aceptandose contenidos menores que el tamafio mencionado
del orden de 15% en las carreteras mas ocupadas, hasta 25% en aquellas en las que se asegure
niveles de ocupacion menos exigentes (...). En carreteras revestidas, los contenidos de finos idéneos
para el revestimiento deben de considerarse en el orden del 15% como méaximo, si bien 10% resulta
un limite mas prudente. (Rico Rodriguez, Téllez Gutiérrez, & Garnica Anguas, s. f.,, pag. 22)

3.2. ETAPAS DE UNA CARRETERA
“Los proyectos pueden justificarse econdmicamente, categorizados e incluidos en un plan de
transporte. Una vez oficializado un camino dentro de los planes de transporte, es necesario

clasificarlo y asignarle caracteristicas generales de disefio” (Gamez, 2010, pag. 21).

Para evaluar la necesidad de una obra vial se comienza con dos estudios basicos:

Inventario y Transito. Mediante el inventario se sistematizan los datos que describen
objetivamente la situacién existente. El estudio de transito permite conocer la demanda actual de

los usuarios, y pronosticar la futura.

Segun Soptravi (1996) también indica que para el analisis de transito también se requiere la siguiente
informacion:

- Transito medio diario anual (TMDA), actual y serie de la historia.
- Composicion vehicular y configuracion de cargas pesadas.

- Censos de cargas por gje.

- Tasa de crecimiento anual. (Soptravi, 1996, pag. 6)

Para el analisis de las cargas que solicitaran a la calzada durante la vida Util prevista en el disefio
se deben tener en cuenta el peso y el nimero de camiones ya que el efecto destructivo de los

vehiculos livianos (automoviles, pick-up, autobuses) se considera despreciable.

También debe decirse que ciertas intensidades de transito producen en la carretera efectos tan
importantes que debe dudarse la posibilidad de resolver el problema de alcanzar una calidad de
rodamiento adecuada dentro de expectativas econémicas razonables, a base de la utilizacién de

pavimentos asfalticos formados por materiales naturales térreos.

Un pavimento debe ser disefiado para soportar los efectos acumulados del transito para cualquier
periodo de tiempo; el periodo seleccionado, en afos, se define como “Periodo de Disefo”. Al
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término de éste, se espera que el pavimento requiera alguna accion de rehabilitacién mayor, como
puede ser una sobre carpeta de refuerzo para restaurar su condicién original. La vida util del
pavimento, o “Periodo de Analisis”, puede ser extendida indefinidamente, a través de sobre carpetas
u otras acciones de 48 rehabilitacion, hasta que la carretera sea obsoleta por cambios significativos
en pendientes, alineamiento geométrico y otros factores. (Rico Rodriguez, Téllez Gutiérrez, &
Garnica Anguas, s. f., pag. 47)

3.2.1 PLANEACION
Es el proceso de construccién de obras se dirige hacia la creacion de obras de infraestructura, asi

como claros los objetivos, insumos y recursos.

El objetivo es el de lograr una produccion planeada y sistematizada, donde se logre, tanto
simplificar las actividades del proceso de construccion, asi como, la integracion al maximo de los
elementos y materiales que otorguen el acabado final adecuado y econémico, de los elementos
industriales o de la misma obra de construccién, para lograr de esa forma un incremento en la

calidad, en los costos y tiempos de construccion y en su organizacion en la ejecucion de la obra.

"La planeacion consiste en fijar el curso concreto de accién que ha de seqguirse, estableciendo los
principios que habran de orientarlo, la secuencia de las operaciones para realizarlo y las

determinaciones de tiempos y de nUmeros” (Martinez, 1997, pag. 13).

3.2.2 PROYECTO
Los datos fijados por la planeacion son la base del proyecto, dichos datos son:

Reconocimiento topografico y localizacién de rutas posibles

Reconocimiento geoldgico e hidrolégico con sondeos preliminares sobre las rutas posibles.
Eleccion de la localizacidén entre las rutas posibles, levantamiento topografico, estudio del
trazo y movimiento de terracerias.

Estudio geoldégico sobre el trazo definitivo, sondeos para formar el perfil del suelo,
abundamientos, compactaciones, costos unitarios.

Afinamiento del trazo y la curva masa. Planos y presupuesto



Segun Ing. Dana Banegas (2012) En una etapa de un proyecto, “el disefio geométrico es el proceso
mediante el cual se relaciona, a través del proyecto de las caracteristicas visibles, al camino con

las leyes del movimiento, y con la capacidad, defectos y psicologia del conductor”

Mediante el disefio geométrico de un camino rural debe procurarse: predisponer a los
conductores a mantener velocidades sensiblemente uniformes, imposibilitar la ocurrencia, o
cuanto menos disminuir sus consecuencias, de ciertos tipos de accidentes, lograr un manejo libre

de sorpresas y tensiones.

Con estos conocimientos, mas el inapreciable buen juicio y criterio del proyectista, es posible
obtener excelentes resultados a pesar de la complejidad del problema. Complejidad resultante
por la gran cantidad de factores que influyen y no tanto por la dificultad particular de cada uno
de ellos. No hay método exacto para proyectar; todavia la adecuada ponderacion y evaluacién de

los factores tienen mucho de arte: el Arte de Proyectar.

3.3. TRAZO Y DISENO GEOMETRICO

Para el disefio de pavimento con concreto asfaltico se debe de realizar por medio de las

directrices, las cuales son creadas por cierta organizacion que ejerce dentro de un pais

SOPTRAVI tiene por objetivo indispensable contribuir en mejorar las condiciones de vida de la
poblacién, mediante el mejoramiento de la red vial secundaria y terciaria, con el fin de dar impulso

al proceso del desarrollo econémico del pais.

La SOPTRAVI (1996) también cuenta con ciertos parametros para la realizacién del disefio con los
cuales facilita el proyecto al momento de llevarlo a cabo, los parametros para el disefio de

pavimento con concreto asfaltico se dividen en los siguientes:
1) Periodo de disefio.
2) Poblacién (transito) de disefio.
3) Geometria de la carretera

4) Curvas de disefo.



5) Caracteristicas de la Subrasante.

6) Los ensayos de compactacion y de CBR.

7) Formulas recomendadas para el disefio.

Las curvas de una carretera son circulares o sectores de circunferencia. Cuanto mayor sea el radio

mayor sera la velocidad que puedan alcanzar los vehiculos al paso por curva.

“Una curva de radio demasiado pequefo, para la velocidad de proyecto, puede requerir
reducciones de velocidad y ademas causar accidentes, especialmente cuando se combina con
peraltes elevados o incluso contra peraltes. Carreteras pendientes longitudinales extremas son

antiecondmicas y peligrosas” (Garrido Salazar, s. f., pag. 1).

La alineacién de transicion: la clotoide es la curva que va variando de radio segun avanzamos de
longitud (...). Las clotoides se intercalan entre las alineaciones rectas y las alineaciones curvas para
permitir una transicion gradual de curvatura (..). Todos los vehiculos desarrollan una clotoide
cuando van girando su eje director disminuyendo o aumentando la curvatura que describen.
(Garrido Salazar, s. f,, pag. 1)

Gamez (2010) Refiere: "El disefio geométrico es la parte mas importante del proyecto de una
carretera, estableciendo, con base a las condiciones o factores existentes, para satisfacer al

maximo los objetivos fundamentales, la funcionalidad, la armonia o estética y la economia”

“La necesidad de las barreras debe determinarse fundamentalmente por el ancho del separador
central y por la intensidad del transito. El disefio de intercambiadores, se recomienda
especialmente su uso como separador de calzadas en curva con distinto sentido de circulacion”

(Sénchez, 2005, pag. 44).
Obras de drenaje menor

Marquez (2012) Determina que: "Son estructuras transversales al camino que permiten el cruce
del agua y estan protegidas por una capa de material en la parte superior, pueden ser de forma

rectangular, cuadrada, de arco o tubular, se construyen de concreto, piedra o madera”
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3.3. PAVIMENTOS FLEXIBLES

Se llama pavimento al conjunto de capas de material seleccionado que reciben en forma directa
las cargas del transito y las transmiten a los estratos inferiores en forma disipada, proporcionando
una superficie de rodamiento, la cual debe funcionar eficientemente. Las condiciones necesarias
para un adecuado funcionamiento son las siguientes: anchura, trazo horizontal y vertical,
resistencia adecuada a las cargas para evitar las fallas y los agrietamientos, ademas de una

adherencia adecuada entre el vehiculo y el pavimento aun en condiciones himedas.

Segun (MINERQOS, 2004) Determina que: “colocar los materiales de mayor capacidad de carga en
las capas superiores, siendo de menor calidad los que se colocan en las terracerias ademas de
que son los materiales que mas cominmente se encuentran en la naturaleza, y por consecuencia

resultan los mas econémicos”

La division en capas que se hace en un pavimento obedece a un factor econémico, ya que cuando
determinamos el espesor de una capa el objetivo es darle el grosor minimo que reduzca los

esfuerzos sobre la capa inmediata inferior

Segun (MINEROS, 2004) Determina que: “los pavimentos flexibles son aquellos que tiene una base
flexible o semirrigida, sobre la cual se ha construido una capa de rodamiento formada por una

mezcla bituminosa de asfalto o alquitran de consistencia plastica”

El pavimento flexible se compone principalmente de agregados pétreos y un tipo de ligante
asfaltico, el cual consiste en un material cementante de color negro, en estado sélido, semi-sélido
0 viscoso, constituido por hidrocarburos o bitimenes (...). Esta sustancia tiene la funcién principal
de aglutinar o proveer adhesién a los agregados, de manera que se garantice trabazén en la
estructura interna del agregado, impermeabilidad y durabilidad, que corresponde a la resistencia al
efecto de la humedad y envejecimiento del ligante. (Coto Sanchez, 2016, pag. 8)
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En la siguiente ilustracion se dividen las capas para un concreto asféltico:

Base

Sub-base -

~ Subrasante

Figura 1. Estructuracion de pavimento flexible.
Fuente: Elaboracion (2016) AutoCAD.

Como se puede ver en la ilustracion las superficiales: se compromete solo la carpeta asfaltica y su
profundidad es menor a 3 cm; Medios: se compromete parte o la totalidad de la carpeta asfaltica y
su profundidad estad entre 3 cm y 10 cm; Profundos: su profundidad es superior a los 10 cm, con
compromiso de la capa de base. (Coto Sanchez, 2016, pag. 12)

Subbase
“Espesor de la capa de base a un espesor equivalente de material de sub-base (no siempre se

emplea en el pavimento), impide el agua de las terracerias ascienda por capilaridad y evitar que

el pavimento sea absorbido por la sub-rasante “(Coto Sanchez, 2016, pag. 22).

Base
Es la capa que recibe la mayor parte de los esfuerzos producidos por los vehiculos. La carpeta es
colocada sobre de ella porque la capacidad de carga del material friccionante es baja en la superficie
por falta de confinamiento. Regularmente esta capa ademas de la compactacién necesita otro tipo
de mejoramiento (estabilizacion) para poder resistir las cargas del transito sin deformarse y ademas
de transmitirlas en forma adecuada a las capas inferiores. (Coto Sanchez, 2016, pag. 23)

Carpeta

“La carpeta asfaltica es la parte superior del pavimento flexible que proporciona la superficie de
rodamiento, es elaborada con material pétreo seleccionado y un producto asfaltico dependiendo

del tipo de camino que se va a construir “(Coto Sanchez, 2016, pag. 24).
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Pavimento flexible nace del hecho de que una superficie bituminosa es plastica y fluye bajo cargas
repetidas y sostenidas (repetitivas y temporales) dentro de Los limites, la superficie bituminosa,

se ajustan a la consolidacion de las capas inferiores.

La mezcla bituminosa es una combinacién de agregados pétreos, de calidad y caracteristicas
especificadas y asfaltos liquidos o cementos asfalticos funcionando como aglutinante. Los
pavimentos flexibles se pueden clasificar por el tipo de mezcla bituminosa que lo compone, estas

mezclas pueden ser:

- Mezclas asfalticas en frio

- Mezclas asfalticas en caliente
- Tratamiento superficial

- Macadam Asfaltico.

3.4 MEZCLA ASFALTICA EN FRIO

Es la combinacién de agregados y un ligante bituminoso que pueden mezclarse, extenderse y
compactarse a temperatura ambiente. En alguna ocasion el agregado puede llegar a calentarse
ligeramente. Estas mezclas emplean en su fabricacion ligantes bituminosos con menor viscosidad
que Las mezclas en caliente, betunes fluidificados, alquitranes fluidos o emulsiones asfalticas. El

mezclado se puede efectuar —In Situll o en plantas mezcladoras fijas.

“Mezclas en frio "de apilamiento”: estas mezclas pueden ser usadas luego de periodos de
almacenamiento de mas de 6 meses, y se mantienen trabajables sin tener que ser calentadas”

(Acufa, 2009, pag. 3).

La produccion de las mezclas para apilar es una operacion relativamente simple, el equipo basico
requerido para producir grandes cantidades incluye un tambor mezclador y un sistema para la
adecuada dosificacidn de los agregados y la emulsién. El control de la dosificacion se realiza por

peso.
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“Mezclas en frio “de apilamiento” utilizando RAP: Muchos proyectos de sobre capas de mezcla
asfaltica incluyen trabajos de fresado que pueden producir grandes cantidades de RAP” (Acuiia,

2009, pag. 6).

El manejo de los apilamientos es muy importante, se debe seleccionar un lugar adecuado para el
material de RAP, donde este pueda ser procesado y almacenado, ademas es importante separarlo

dependiendo de la fuente para producir apilamientos mas uniformes.

"Mezclas en frio “"de uso inmediato”: las emulsiones asfalticas pueden ser utilizadas muy
efectivamente para la preparacién de mezclas para mantenimiento de uso inmediato” (Acufia,

2009, pag. 9)
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IV. DESCRIPCION DEL TRABAJO DESARROLLADO

En el capitulo siguiente se exponen las actividades y asignaciones con las que se apoyd a las
labores de la oficina técnica, con el fin de realizar todas las actividades necesarias, como
produccién, reparacién, mantenimiento, control y seguimiento, el recorrido y evaluacién de la

obra realizada y por realizar, plasmando asi el proceso de la practica profesional.
SEMANA 1 DEL 16 DE JULIO AL 21 DE JULIO

El dia lunes 16 de julio se comenzd con la practica profesional, presentandose al proyecto de
mejoramiento y ampliacion carretera CA-5 norte, la barca-pimienta, lote b: potrerillos — pimienta,
estacion 204+800 — 215+300 a las 6:00 a.m. hora de entrada, dirigiéndose al Ingeniero gerente
del proyecto Manuel Guaman. Se procedié con la presentacion personal y con la descripcion
general del proyecto. La empresa Hidalgo e Hidalgo es la duefia del proyecto como tal y esta
cuenta con ingenieros, uno encargado de realizar las estimaciones mensuales y uno encargado
en la realizacién de las planillas de transporte, uno encargado de la parte social y medioambiente,
asi mismo siendo yo la encargada de ingresar los viajes diarios de transporte y proporcionar la

informacion para la realizacion de las planillas.

Se realizd un tour a lo largo de todo el proyecto, el proyecto consta de la ampliacién de dos
carriles en cual se tiene un frente trabajando tanto en Potrerillos y Pimienta. Se esta explotando
una mina para obtener el material de relleno que se utiliza tanto en base como en Subase del
proyecto. Se realizé un recorrido en el plantel lo cual cuenta con la planta de trituracion, el area
de laboratorio, el area taller mecanico, area de realizacion de la sefializacion vial del proyecto,
bodega de materiales, area de juego y comedor. Se realizé la explicacion de cémo ingresar los
datos de los viajes de transporte a una pagina en Excel. El jefe del area técnica realiz6 la explicaciéon
de los planos con lo cual se trabajara durante el proyecto. El dia miércoles se inici6 a trabajar a
las 6:00 a:m, se comenzo con ir a la via donde se encuentran los frentes de trabajo; se empezé
con la estacién 205+000 donde se encontraban colocando la Ultima tuberia del tramo carretero;

con las personas de supervision de la cuadrilla de topografia se empez6 a medir cada una de las
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tuberias instaladas lo cual se midié: la excavacién, lo largo y lo ancho de cada una de estas para

realizar la estimacion del mes.

El dia jueves y viernes se comenzd con ingresar los datos de los viajes diarios de las volquetas; se
obtuvieron datos de areas de excavacién de cada estacion del tramo carretero por el programa
Civil 3D. Se ayudo con la realizacién de anexos fotograficos de cada excavacion, acarreo adicional,
movimiento de tierra, avance de la obra como ser base y sub base y pluvidmetro mensual que se

agregaron en la estimacion.

SEMANA 2 DEL 22 DE JULIO AL 28 DE JULIO

Actualmente la oficina técnica se desarrolla la parte de disefio y adaptaciones de obra con
respecto a la supervision que es COVI HONDURAS (Concesionaria Vial. Mejoramiento y ampliacién
carretera CA-5 norte, la barca-pimienta, lote b: potrerillos — pimienta, estacién 204+800 —
215+300 proyecto consta con la ampliacion de 2 carriles a lado derecho de la carretera CA-5

norte.

FIN DE PROYECTO 215+300

OICA-5
=

PIMIENTA

POTRERILLOS

TNICIO DE PROYECTO
204+800

CARRETERA CA-5 NORTE 204+800 A 215+300
TRAMO INTERVENIDO 21+000 A 215+300

X

Google

Durante la semana se ingresé los datos diarios de transporte; se tuvo reunion con mi jefe de

transporte para ingresar los datos de la semana 1 para corroborar la informacién para la
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realizacion de la planilla. Se ayud6 con unas secciones de excavacién y Sub excavacién en el
programa Civil 3D lo cual los datos se proporcionan para la estimaciéon de mes para la empresa
COVI. El dia miércoles se ingreso los datos diarios de transporte; se realizé a una explicacion de
cdmo ingresar los datos de transporte en la estacion 142+000 se tiene un frente de trabajo en

taulabé. Se ayudo con la partida de control de calidad que se manda a la empresa contratista.

El dia sabado se ingresd los datos diarios de transporte tanto para la empresa H e H y COVI
Honduras; se realiz6 con un recorrido en la via en los frentes de trabajo para observar el avance
semanal y platicar con el residente asignado para ver adelanto de la obra, se ayudd con la

impresion de estimaciones que seran entregadas a la empresa contratista.

SEMANA 3 DEL 30 DE JULIO AL 4 DE JULIO

El dia lunes 30 de junio se comenzo ingresando los datos de transporte diarios, se corroboré los
datos diarios de transporte de la ultima quincena de julio con el Ingeniero Kelvin Celi. Se realizé
la planilla de transporte y maquinaria utilizada tanto en el proyecto de Lote B y COVI Honduras.
El dia miércoles 1 de Agosto se comenzé ingresando los datos diarios de transporte se entregé

volumenes de extraccién de material de la Mina Orellana al Ingeniero ambiental Omar Castellanos.

El dia Jueves y viernes se designo las estimaciones de cobro para la empresa COVI ya que era fin
de mes por medio del Civil 3D se calculé la cantidad de corte, relleno, excavacion, imprimacion,
base y sub base datos utilizados para la realizacion de la planilla que se habia realizado durante
la quincena para poder cobrar a la supervision. Se tuvo la visita de la Ingeniero Lourdes Patricia
encarga de supervisar la practica profesional se dio un recorrido por el plantel. Se ayudé con
avance de obra mensual para la reunién con los del banco BID. El dia sdbado 4 de Agosto se
corroboro la planilla para entregarla a supervision. Se ingresé los datos diarios de transporte de
la empresa Hidalgo e Hidalgo y COVI se entregé al Ingeniero Omar Castellanos los volumenes de
extraccion de piedra de la mina 139+300, se ayudo a obtener el volumen de concreto del cabezal

de cada tuberia.
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SEMANA 4 DEL 6 DE AGOSTO AL 11 DE AGOSTO

El dia lunes 6 de Agosto se comenzo ingresando los datos de transporte de los dias sabado y
domingo de la empresa Hidalgo e Hidalgo y COVI, El dia miércoles 8 de Agosto se comenzé
ingresando los datos diarios de transporte se apoyo con la realizacién de llamadas a los duefios

de varias empresas para solicitar volquetas ya que este momento la empresa carece de transporte.

El dia jueves y viernes se comenzo ingresando los datos diarios de transporte se apoyd con la
realizaciéon del pluviometro mensual hasta la fecha 11 de agosto que se entregaran a la estimacién
mensual, durante la semana se ha avanzado con el desbroce y limpieza de la estacién 204+800
hasta la estacién 210+500, se hara un relleno de roca el nombre que se le da a esta partida es
pedraplén suele estar formado por fragmentos de roca de gran tamafo que oscilan entre los 100
mm y los 900 mm, es nuevo método que se realiza ya que el tipo de suelo es saturado y se necesita
reforzar. El dia sabado se ingresé los datos diarios de transporte tanto para la empresaHe Hy
COVI Honduras; se entregaron datos por parte de la cuadrilla de topografia del avance semanal
para cobrar en la siguiente estimacion hasta el momento se entregd sub excavacién de relleno de
la estacién 211+000 al 212+000, sub excavacion antes y después del puente, relleno de roca de
la estacion 208+00 al 208+080; el formato se pasd a Excel y se convirtioé en un formato delimitado

por comas, este es el formato que lee el programa civil 3D para obtener los punto y la superficie.
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SEMANA 5 DEL 13 DE AGOSTO AL 18 DE AGOSTO

El dia lunes 13 de agosto se comenzé ingresando los datos de transporte diarios, se corroboré
los datos diarios de transporte con el Ingeniero Kelvin Celi, se realizd la planilla de transporte de
la empresa COVIy Hidalgo e Hidalgo y maquinaria utilizada tanto en el proyecto de Lote B y COVI
Honduras. El dia miércoles 1 de Agosto se comenzo con la organizacion de la planilla se corrobor6
con el ingeniero Marcelo Vasconez gerente del proyecto se firmé cada uno del rubro de la planilla
transporte. El dia jueves se comenzd ingresando unas secciones para la estimacion mensual,
secciones de las estaciones que se esta utilizando relleno de piedra, de desbroce y limpieza en la
estacion 204+700 al 205+000,sub excavacion y relleno, por la tarde se realizd un recorrido por la
via en la estacion 208+000 se estd haciendo un relleno en la alcantarilla se esta rellenando con
piedra y material selecto, el material que se esta utilizando es de la mina Valdezpin estacién
205+000 en la estacion 209+000 se esta haciendo un relleno con material selecto de una capa de

30 cm de espesor el material que se esta utilizando es de la mina Orellana estacion 212+420.

El dia viernes se comenzé a ingresar los datos diarios de transporte de la empresa, se realizo el
arreglo de las secciones de sub-excavacion se obtuvo el areay se ingreso a Excel a la plantia que
se utiliza para la estimacidon mensual, el dia sabado se hizo un recorrido para la estimacion
mensual se determin6 que la limpieza empez6 en la seccién 204+800 hasta la estacion 208+280
L.D., se realizd un relleno de 30 cm cada capa de material selecto en la estaciéon 208+700 hasta
la estacion 209+050 , se realizd un relleno de piedra en la estacion 207+780 hasta la estaciéon
208+110 la altura es de 1.50 metros de relleno, se realizé un relleno de material selecto a nivel
de subrasante en la estacion 209+040 hasta la estacion 212+300, se instal6é una alcantarilla en la
estacion 208+940 de diametro de 72", se instal6 una alcantarilla en la estacion 205+358.6 de
diametro de 24" en L.I. Se realiz6 el ingreso de datos del pluviometro hasta la fecha del dia 18 con

su respectivo anexo fotografico.
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SEMANA 6 DEL 20 DE AGOSTO AL 25 DE AGOSTO

El dia lunes 20 de agosto se comenzd ingresando los datos de transporte diarios del dia sabado
18 y domingo 19 de agosto, se apoyo con la realizacion de secciones en el programa civil 3D del
tramo 204+800 hasta la estacion 208+280 se realizd limpieza se obtuvo el area por medio del
programay se ingreso en la plantia de Excel, en la seccion 209+040hasta la estacién 212+300 se
realiz6 relleno de material selecto se obtuvo el area por medio del programa civil 3D y se ingres6
los datos a la plantia de Excel, se apoy0 con la realizacion de los anexos fotograficos de pedraplén,
movimiento de tierra, banco de préstamo, sub excavacidn, terraplén, instalacion de tuberia,
demolicion de cabezal e instalacion de cabezal para tuberia de acceso en cada frente de trabajo
en lo que se avanzo en este mes de agosto, se actualizo los datos del pluviémetro. El dia miércoles
se comenzo ingresando los datos diarios de transporte, se presté el volumen de los viajes de la
mina Orellana y mina Valdezpin al ingeniero Omar Castellanos. El dia jueves se comenzd
ingresando los datos diarios de transporte de la empresa de la mina Orellana y mina Valdezpin,
se realizo una visita en cada una de las mina con el ingeniero Omar Castellanos en la mina Orellana
se esta transportando material selecto y piedra a la estacion 208+800 hasta la estacion 209+800
se realizd un relleno de 35 cm y la mina Valdezpin se esta transportando material de selecto y
piedra a la estacion 204+800 a 205+600 se realizd un relleno de piedra y de material selecto. El
dia sdbado se apoyd con el calculo de acero de las cajas peatonales y cajas vehiculares de los
tramos de pimienta y potrerillos, se verifico en bodega cuanta cantidad de varilla #3, varilla #4,
varilla #5 se necesita comprar para la realizacién de las cajas, se llevo la estimacién mensual a la
supervision en este proyecto es Saybe y Asociados que cuenta con su instalaciéon en Villanueva

Cortes, se realizé un recorrido en la via en la estacion 204+600 se esta realizo un relleno de piedra.
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SEMANA 7 DEL 27 DE AGOSTO AL 01 DE SEPTIEMBRE

El dia lunes 27 de agosto se comenzd ingresando los datos de transporte diarios del dia sabado
25y domingo 26 de agosto, se apoyd con obtener el dato de la cantidad de acero a utilizar en las
alas de cada caja puente y alcantarillas, se realizd un resumen en una tabla en el programa Excel,
se entrego y se verifico los datos de cada una de las alas con el ingeniero Euceda. Se verifico los
datos de transporte hasta la fecha 27 y se realizd llamadas a los ingenieros de campo con el
ingeniero Kelvin Celi. El dia miércoles 22 de agosto se comenzd ingresando los datos diarios de
transporte del dia 28, se ingresé datos de la maquinaria alquilada para la planilla de la segunda
quincena de agosto. Se apoyo al ingeniero Saul con la realizacion del cronograma con los nuevos
cambios y modificaciones. El dia jueves se comenzé verificando datos para la segunda planilla de
agosto, se apoyo con los datos de cada maquinaria alquilada de cada uno de los contratistas. Se
realiz6 una visita a campo con el ingeniero William en la estacién 205+600 se trabajé un tramo
de 200 metros con pedraplén que tiene de altura 1 metro, en la estacién 208+800 se realizd un
relleno de material selecto de 30 cm. Se comenz6 con la realizacion de las planillas de la segunda

quincena de agosto para la maquinaria alquilada y las volquetas alquiladas.
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SEMANA 8 DEL 3 DE SEPTIEMBRE AL 08 DE SEPTIEMBRE

El dia lunes 3 de septiembre se apoyo con la revisién de la planilla 'y se verifico que los datos estén
correctos en cada uno de los rubros de transporte y maquinaria alquilada de cada contratista que
cuenta la empresa. El dia martes se comenzo con la planilla de Taulabe, se apoyd con las secciones
de los tramos en la estacion 139+350 hasta la estaciéon 139+450 en el programa Civil 3D, se
obtuvo datos del area de la base de las secciones, el area de la base en total se pasé los datos al
programa Excel y se obtuvo un volumen de 243 m3 de base y en la planilla se realizd una
instalacion de drenaje en la estacion 144+860 de 25 metros de longitud y se culminé con la
planilla nUmero 46, se apoyo con la realizacion de un anexo fotografico durante todo el mes de
agosto. El dia miércoles se comenzd con el ingreso diarios de transporte de la mina valdezpin y
mina Orellana, se entregd al ingeniero Omar Castellanos el volumen de las minas durante la
segunda quincena de agosto para verificar con el volumen de la estimacién si se esta siguiendo
el mismo orden con el que esta planificado. El dia jueves se apoyd al ingeniero Wilson con unas
secciones en el programa Civil 3D se le agrego un sobre ancho de 2.34 metros que cuenta con
base y concreto y una capa de 5 cm de asfalto, se obtuvo el area de la base y el area de concreto

que se pagara en la planilla nimero 46.
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SEMANA 9 DEL 10 DE SEPTIEMBRE AL 15 DE SEPTIEMBRE

El dia lunes 10 de septiembre se apoyo se ingresaron los datos de transporte de la mina Orellana
y de la mina Valdezpin los viajes se estan descargando en las estaciones 205+600 y 207+000 se
esta realizando un relleno de perraplén de una altura de 1 metro, en la estacion 209+000 se esta
realizando un relleno de 30 cm de espesor. El dia martes se apoyd con un avance de la obra en el
programa de Excel, lo cual consta de donde esta la ubicacién de las alcantarillas ya colocadas,
hasta donde se encuentra la terraceria colocada hasta la fecha, los accesos. El dia miércoles se
comenzé ingresando los datos diarios de transporte, se verificaron los volumenes de cada uno de
las minas con los resimenes diarios de transporte, se realizé un recorrido en el plantel de pimienta
donde se comenzo la excavacién para la fundicion de las bases de la trituradora, en la via se
realizo un relleno de pedraplén de 1 metro en la estacion 206+300 y un relleno de terraplén de
0.30 cm de espesor, se realizd la densidad en situ con el grupo de supervision en la estacion
206+800. El dia viernes y sabado se comenzo ingresando los datos diarios de transporte, se
corroboraron los datos de volumenes de la mina Valdezpin y la mina Orellana y los viajes con las
hojas de resumen diarias, se comenzo con la realizacion de la planilla mensual primera quincena

de septiembre, se ingresaron los datos de la maquinaria alquilada un total de 8 y 15 volquetas.
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SEMANA 10 DEL 17 DE SEPTIEMBRE AL 22 DE SEPTIEMBRE

El dia lunes 17 de septiembre se realizd un recorrido en la via se observo que se esta trabajando
un frente en las estaciones 206+600 y otro frente en la estacion 204+800, en el plantel pimienta
las bases de la trituradora ya se fundieron durante la semana se instalé. se apoyo se ingresaron
los datos de transporte de la mina Orellana y de la mina Valdezpin los viajes se estan descargando
en las estaciones 205+000 y 206+000 se esta realizando un relleno de pedraplén de una altura
de 1 metro, en la estacion 204+800 se esta realizando un relleno de 30 cm de espesor. El dia
martes y miércoles se apoyo6 con el volumen de cada una de las minas tanto de la mina Orellana
y la mina Valdezpin que se entreg6 al ingeniero Omar Castellanos. El dia jueves se realizé un
recorrido en la via en la estacién 205+300 se realiz6 un relleno de piedra de 80 cm, en la estacion
206+500 se realizo un relleno de material selecto de 30 cm, en la estacion 209+350 se realizd
una demolicion de cabezal para empezar con la ampliacién de la caja, se apoyd con la realizacién
de anexos fotograficos de banco de préstamos, de acarreo adicional, de demolicidn de estructura,
excavacion de estructuras, acero de refuerzo de G-40 fy=2800 kg/cm2, relleno de pedraplén,
relleno de terraplén. El dia viernes se apoyd con la realizacién del pluviometro y el anexo diario
de él mismo, se realizo las secciones de la mediana con el programa de AutoCAD civil 3D de las
estaciones de 209+020 a 214+500 se obtuvo el area de las secciones, se ingresaron en la plantilla

de Excel para la estimacion nimero 5.
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SEMANA 11 DEL 24 DE SEPTIEMBRE AL 28 DE SEPTIEMBRE

El dia lunes 24 de septiembre se apoyo se ingresaron los datos de transporte de la mina Orellana
y de la mina Valdezpin los viajes estan descargando los viajes en las estaciones 204+900 y
206+400 se esta realizando un relleno de pedraplén de una altura de 1 metro, en la estacion
206+000 se esta realizando un relleno de 30 cm de espesor. El dia martes se apoyd con los
arreglos de unas secciones que por parte de supervision pidié para la entrega de la estimacion 5,
se apoyo con la entrega en fisico a la supervisidén para que ellos la firmaran asi poderse entregar
al contratista que en esta ocasion es INVEST. El dia miércoles se realizd un recorrido por la via se
trabajé en la estaciéon 206+300 se realizé un relleno de 30 cm y en la estacion 209+100 se esta
ampliando un cabezal de la alcantarilla, se estd armando la caja con el disefio dado por la
supervision Saybe y Asociados. El dia jueves y viernes se comenzd a ingresar los datos diarios de
transporte de la empresa, de la maquinaria alquilada, de las minas Orellana y Valdezpin para la
planilla de la Ultima quincena de septiembre, se corroboro los datos diarios de transporte y cada

uno de los volimenes de la mina para que sean entregados al ingeniero Omar Castellanos.
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CAPITULO V. CONCLUSIONES

1) Para el control de costos diarios, cierres para pago a contratistas, y la elaboracién de los
soportes de la estimacion, es importante que se lleven a cabo la medicidn e inspeccion de las
obras realizadas, particularmente en este caso de las obras civiles menores. Una correcta y
meticulosa medicion, asi como realizar los calculos correctos ayudan a la empresa a llevar un
mejor control de sus costos, verificar la calidad de la obra realizada y asi evaluar el desempefio de
los subcontratistas y su eficiencia con los materiales que se les brinda. Durante la estadia en el
proyecto, se realizé un apoyo fundamental en la medicion y entrega de los datos en limpio de la
obra realizada, y reportandose cada dos semanas, pues en esos periodos se les pagaba a los

contratistas.

2) Con la finalidad de hacer la entrega de estimaciones precisas, de calidad y bien sustentadas,
estas deben de llevar todos los soportes que comprueben la obra realizada durante el periodo,
en este caso, mes a mes, pues es la manera en la que la empresa cobra por sus servicios. De esta
manera, se hizo un gran apoyo en la elaboracion de cuadros control y planos de soporte que
acompafiaran a la estimacion, para que fuese aprobada por supervision. Asimismo, se brindo
mucha ayuda mediante la utilizacion del software Civil3D, el cual es un fuerte imprescindible hoy

en dia en cualquier proyecto, para el calculo de diferentes trabajos.

3) Con la finalidad de hacer la entrega de la planilla mensual de transporte o maquinaria alquilada
de la empresa como ser volquetas, rodillos, tractores, cisternas, etc. Estos datos se deben ingresar
de manera correcta asi ayudan a la empresa a llevar un mejor control de sus costos. De esta
manera, se hizo gran apoyo en la elaboracién de los cuadros de volumenes y datos diarios de

transporte.
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1)

2)

3)

CAPITULO VI. RECOMENDACIONES

Se identificd que hacia falta sinergia y comunicacion efectiva con la supervision; ellos deberian
de ser aliados de la constructora por ambos tener un objetivo en comun. En este proyecto en
particular, durante el tiempo que se realizé la practica, se observo que la supervision era algo
distante de la obra que se estaba realizando, hacian muchos cambios de posturas y de
decisiones, incrementaban la cantidad de obra a realizarse, se equivocaban en sus propias
ordenes de trabajo, afectando negativamente a la empresa en sus costos y tiempos. Incluso
se daba el caso que entregaban datos erroneos, o de dificil manejo, por lo que se recomienda
que los miembros de las oficinas de campo logren entablar una relacion mas cercana y
estrecha, dentro de lo profesional, con los miembros de la supervision.

Se identificd que falta comunicacion con el personal de campo y el personal de la oficina ya
que al momento de realizar las estimaciones mensuales habia discordias con lo realizado.

Se identificd que al momento de llegar la trituradora al lugar la empresa a quien se le compro
venian piezas faltantes, venian con golpes en la polea, se deberia tener mas cuidado cuando

se compra una maquina con gran valor.
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ANEXOS

Figura 2. Acarreo Adicional de Material de la Mina Orellana.

Fuente: propia.

Figura 3. Acarreo Adicional de Material de la Mina Valpezpin.

Fuente: propia
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Figura 4. Densidad in situ. Estacion 211+300

Fuente: propia

Figura 5. Préstamo en banco para terraplén. Estacion: 209+800

Fuente: propia
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Figura 6. Préstamo en banco para Pedraplén. Estacion: 204 +800

Fuente: propia

Aren de Sobre—Excavacién: 6.75

Figura 7. Seccion de sobre-Excavacion. Estacion: 139+490

Fuente: propia
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HIDALGO e HIDALGO S.A. Sucursal Honduras

PROYECTO: 0BRAS DE MEJORAMIENTO Y AMPLIACION CARRETERA CA-5. NORTE, LA BARCA - PIMIENTA, LOTE B: POTRERILLOS - PIMIENTA (EST 204+800 A 215+300, 10.5km)
TRANSPORTE VOLQUETAS PARTICULARES (DISTANCIA MENOR A 3.00 km)
426 VIAJES 6.185,20 m3

—i#Vipia; FECHA_: PLACA MARCA —ASOCIACION
hd ¥ B ¥ |

VOLUMEN ;| VOLUMEN

[~ l +| TOTAL, VOLQUE

MATERTAL 7 MINA

Abseir= Dist-aceeen,  DESTINO
s s s

AAL-D0G4
AAN-0611
AAN-0166
AAT-6026

13 i 05-3ep-18: AALD0GA iMack José Reyes Benitez Lara 187,72 14 44 HATERIAL SELECTO MINA VALDEZRN § 205+000 0+350:VIA 205+880
10 05-3ep-18 : AAM-0611:Kenworth Nicolas Acosta Vasquez 140,00 1400 MATERIAL SELECTO MINA VALDEZFIN © 205+000 0+350 VIA 207460 ;
12 ¢ 05-3ep-18 : AAM-0166 : Mack José Reyes Benitez Lara 185,04 15,67 (HATERIAL SELECTO MINA VALDEZPN § 205+000 0+350VIA 207:560 |
05-3ep-18 : AAT-6026 CONSTRUCCIONES CIVILES AG: 5624 12,03 MATERIAL SELECTO MINA VALDEZPN © 205+000 WA
12 ¢ 05-3ep-18 : AAU-5154 iMack José Reyes Benitez Lara 187,44 1562 (MATERIAL SELECTO MINA VALDEZRN § 205+000 0+350:VIA 207540
12 ¢ 05-sep-18: PCJ-7910 iFord René Raul Trochez Meja 17340 14 45 MATERIAL SELECTO MINA VALDEZFIN © 205+000 0+350VIA 207+460
05-sep-18 181,92 15,16 MINA VALDEZPIN WIA 207+480
05-3ep-18 185,40 1570 MINA VALDEZPIN WA
05-zep-18 201,24 1677 MINA VALDEZPIN WIA
05-3ep-18 15924 1321 MINA VALDEZPIN WIA
13 05-sep-18: AAK-1811 International  iWifredo Qe atinez 7 16445 1285 MATERIAL SELECTO MINA VALDEZPIN ¢ 205-000: 0+350VIA 2074570 ¢

2074520 |

Mack

AAU-5154

PCJ-7510

AAK-2283
AAS-3669
AAK-0810
AAT-0149

AAK-2283
AAS-3869

Mack

WATERIAL SELECTO
MATERIAL SELECTO
MATERIAL SELECTO
MATERIAL SELECTO

205+000
205+000

Aristides Garcia Bautista

Mack Aristides Garcia Bautista

207:550

AAR-0810 tInternational  :Aristides Garcia Bautista 205000 20‘.’-+52GE

AAT-0148  Mack Wimer Ebenor Vilatoro Polanco 205000 207530

AAK-1811

MINA PIN ¢ 205+000: 0+350 VIA 207460
MINA VALDEZPIN WIA
MINA VALDEZPIN WIA
MINA VALDEZPIN WIA
MINA VALDEZPIN WA
MINA VALDEZPIN WIA

AAE-9244
AAS-TIOT

12 05-sep-18: AAE-9244 nternational  :Jose Frant
(5-2ep-18: AAS-T307

J7+440 ¢
2074480 |

Mack 205000

AAE-9244

11-sep-18 | AAE-8244 ! International 205+000;

2054000 207580

205+000

AAK-2283 Aristides Garcia Bautista

AAK-0810

11-sep-18 | AAK-2283  Mack

o07-580

ALR-0B10
AAS-3869

Aristides Garcia Bautista MATERIAL SELECTO

MATERIAL SELECTO

11-sep-18 International

11-zep-18 Iack Aristides Garcia Bautista 205+000;

206+470

Figura 8. Ingreso de datos diarios de transporte Mina Valdezpin

Fuente: propia

Figura 9. Préstamo en banco para terraplén. Estacion: 209+400

Fuente: propia
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Figura 10. Sub Excavacion. Estacion: 205+800

Fuente: propia

Figura 11. Fundicion de Cabezal, Tuberia Diametro 36. Estacion: 209+805.19
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Fuente: propia

Figura 12. Demolicion de Cabezal. Estacion: 209+120

Fuente: propia

Figura 13. Excavacion de material. Estacion: 209+120

Fuente: propia
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HIDALGO e HIDALGO S.A.

PROYECTO: MEJORAMIENTO Y AMPLIACION CARRETERA CA-5 NORTE,
BARCA -PIMIENTA
Lote B: Potrerilos - Pimienta, Estacion 204+800 a 215+300

CONTRATISTA:HIDALGO e HIDALGO S.A.
PLANILLAN®: 4
PERIODO : 1 de Agosto -31 de Agosto de 2018

Préstamo en banco para terraplén

TRAMO :TERRAPLEN KM 204+800 - 205+600 L.D.

ABSCISAS DISTANCIA: AREA @ VOLUMEN
m m2 m3

204+800.00 944

10.08 101.05
204+81000 1077

10:00 112.25
204+820.00 11.68

10.00 112.40
204+830.00 10.80

10.00 126.60
204+840.00 1452

Figura 14. Ingresar el area de relleno del programa Civil 3D.

Fuente: propia

HIDALGO e HIDALGO S.A.
CONSTRUCTORES

PROYECTO: MEJORAMIENTO Y AMPLIACION CARRETERA CA-5 NORTE,LA BARCA - PIMIENTA
Lote B: Potrerilos - Pimienta, Estacion 204+800 a 215+300

LECTURAS PLUVIOMETRICAS

ESTACION: PIMIENTA Km. 213+390 L.| AliO 2018
DIA | ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN [ JuL | AGO [ SEP | OCT | NOV | DIC
1 1 14 48

2 3 48 14

3 0 20 60

4 0 22 14

5 0 4 20

6 0 4 22

T 84 4 0

8 0 20

g 0 30 0

10 59 0 0

11 4 0 20

12 4 0 0

ki 4 ] il

Figura 15. Registro mensual del pluviometro.

Fuente: propia



